REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KRAKOWIE

00.4222.7.2020.TS Krakéw, dnia 28.01.2021 r.

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 90 ust. 1, art. 91 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283 z p6zn. zm. - cyt. dalej jako
"UUOS") oraz art. 106 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2020 r., poz. 256 z p6zn. zm. - cyt. dalej jako "k.p.a."), dziatajac
w oparciu o pismo Wojewody Matopolskiego znak: WI-XI.7820.1.8.2020.HD z dnia 26.08.2020
r. (data wplywu 26.08.2020 r.) w sprawie uzgodnienia warunkow realizacji przedsiewzigcia,
w ramach procedury oceny oddzialywania przedsiewzigcia na S$rodowisko na etapie
postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej dla
przedsigwziecia pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Pélnocna Obwodnica Krakowa:
wezel Modlnica - wezel Krakéw Mistrzejowice (bez wezla) Cze$¢ 1 - odcinek od km
2+134,50 do km 7+013,34”, po analizie przekazanych materialdéw oraz po analizie zlozonych
przez Wnioskodawce uzupeilnien, a takze stosownych opinii wilasciwych organow, przy
uwzglednieniu tresci decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP o $rodowiskowych uwarunkowaniach, oraz
w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 30.11.2016 r., znak:
DOO0S-0AI.4200.5.2016.pGD, a takze decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia
16 listopada 2017 r. znak: 00.4200.3.2017.ASu, a w szczegdlnosci warunkdéw i wymagan
w nich zawartych — odnoszacych si¢ do analizowanego zakresu wniosku,

uzgadniam warunki realizacji przedsi¢wzi¢cia

Dla przedmiotowego przedsiewziecia zmieniam i uszczegélawiam warunki zawarte

w sentencji decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia

15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP, oraz w decyzji Generalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 30.11.2016 r., znak: DOOS-

0AIL.4200.5.2016.pGD, w nastepujacym zakresie:

I. Zmieniam i uszczegOlawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.1 decyzji
W nastepujacy sposob: ,,Prace budowlane w sgsiedztwie terendéw chronionych akustycznie
prowadzi¢ nalezy wylacznie w porze dziennej (w godzinach od 6:00 do 22:00),
za wyjatkiem prac, ktore z uwagi na swoja specyfike wymagaja cigglego procesu
technologicznego”.

2. Zmieniam 1 uszczegdétawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1[.2.6 a)
W nastgpujacy sposob: ,,Prace zwigzane z realizacja przedsiewzigcia nalezy prowadzié
pod nadzorem przyrodniczym, pelnionym przez osoby legitymujace si¢ do§wiadczeniem
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odpowiednim do zakresu wykonywanego nadzoru, a w szczego6lno$ci ornitologicznym,
teriologicznym, chiropterologicznym, ichtiologicznymi herpetologicznym. Ze wzgledu na
brak wystgpowania siedlisk i gatunkoéw roslin chronionych odstgpuje si¢ na tym odcinku
od obowigzku zapewnienia nadzoru botanicznego. W szczegolnosci do obowigzkow
nadzoru przyrodniczego nalezy:”.
a) Zmieniam i uszczegotawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.6 a) tiret
7 decyzji w nastepujacy sposob: ,,W zwiazku z wycinka drzew inwestor winien
zrekompensowac strate w srodowisku poprzez wprowadzenie nasadzen w liczbie
minimum 3450 sztuk drzew. Nadzor przyrodniczy winien zweryfikowa¢ material
nasadzeniowy zakupiony przez inwestora, ktéry powinien by¢ dobrej jakosci —
odpowiedni pod wzgledem wieku, odporny na zanieczyszczenia gleby (zasolenie)
oraz zanieczyszczenie powietrza, a takze powinien by¢ odporny na ztamania oraz
mato wrazliwy na cigcia. Nasadzenia nalezy wykona¢ z gatunkéw rodzimego
pochodzenia, wtasciwych dla siedliska. Miejsca nasadzen, o ile bedzie to mozliwe
nalezy zlokalizowa¢ w poblizu zlikwidowanych zadrzewien, w formie kep lub
rzgdéw. W dolinach ciekdw lini¢ brzegowa nalezy obsadzi¢ forma krzewiastg
wierzb — wierzbg wiciowa, nieco dalej od koryta nalezy posadzi¢ olsz¢ czarna
1 formy drzewiaste wierzb (np. wierzba krucha). Nasadzenia nalezy wykonac
w ciaggu 1 roku po zakonczeniu budowy drogi, w miejscach niezagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu drogowego. Nalezy réwniez zapewni¢ pielegnacj¢ nasadzen
oraz ich uzupelnienia przez okres 5 lat po posadzeniu”.
b) W =zakresie punktu [.2.6 a) dodaje tiret 10 w brzmieniu: ,Kontroli
chiropterologicznej podlega¢ begda budynki przeznaczone do wyburzenia
w kontek$cie mozliwosci wystgpowania tam nietoperzy (schronienia dzienne np.
za okiennicami, na strychu itp.). W przypadku stwierdzenia obecnosci nietoperzy,
wyburzenie budynku bedzie moglo nastapi¢ po opuszczeniu kryjowki przez
nietoperze w nocy. Wowczas mozliwe bedzie zabezpieczenie budynkow przed
powrotem nietoperzy co pozwoli na bezpieczne dla tego gatunku przeprowadzenia
wyburzenia. W przypadku gdy kontrola chiropterologiczna wykaze, ze
w budynkach znajduja si¢ stanowiska rozrodcze zasiedlone przez matki
z mlodymi, wowczas nalezy rozbiorke wstrzymac i wystapi¢ do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie w celu podjecia stosownych dziatan
po uzyskaniu koniecznych decyzji”.
c) Brzmienie punktu [.2.6 a) tiret od 1 do 6 1 od 8 do 9 punkcie 1.2.6 a) pozostaja bez
zmian.

3. Zmieniam i uszczegdétawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.6.b) decyz;ji
W nastepujacy sposob: ,,Stale urzadzenia shuzace odwodnieniu drogi, nalezy trwale
zabezpieczy¢ przed mozliwoscig wpadania do nich drobnych ssakéw, ptazéw 1 gadow.
Zbiorniki retencyjne nalezy indywidualnie ogrodzi¢, zachowujac parametry techniczne,
jak przy stalych ptotkach naprowadzajacych zwierzgta / plazy do przejs¢ (pkt. 11.20).
Przyjete rozwigzania musza by¢ uzgodnione z herpetologiem, ktory bedzie rowniez
sprawowat nadzor nad ich realizacjg. Otwarty zbiornik retencyjny ZB 5 zlokalizowany
bedzie w terenie silnie przeksztalconym antropogenicznie, w zwigzku z powyzszym
dopuszcza si¢ wygrodzenie go jedynie siatkg drogowa o duzych oczkach (15 cm)”.

4. Zmieniam 1 uszczegdtawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.6.c) decyzji
w nastepujacy sposob: ,,Forma i kolorystyka obiektow mostowych, wiaduktoéw oraz
innych elementow trwale ingerujacych w przestrzen krajobrazowa winna by¢
zharmonizowana z walorami wizualnymi krajobrazu, przy czym ze wzgledow
bezpieczenstwa dla ladowiska dla helikopterow dopuszcza si¢ aby, stlupy linii WN



w rejonie Wezta Zielonki miaty inng wilasciwa barwe, z zainstalowanym oswietleniem
przeszkodowym, a na przewodach zainstalowane beda kule sygnalizacyjne”.

Zmieniam 1 uszczegélawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.6.d) decyzji
Ww nastepujacy sposob: ,,Umocnienia betonowe urzagdzen odwadniajgcych nalezy stosowac
tylko w miejscach niezbednych. W przypadku konieczno$ci umocnienia rowdw przy
uzyciu prefabrykatow betonowych nalezy zastosowa¢ nachylenie skarp rowow <1:2,5.
Dopuszcza si¢ zastosowanie nachylenia skarp do 1:1,5, a punktowo 1:1. Zabrania si¢
stosowania tzw. ,,korytek krakowskich”, stanowigcych putapki dla ptazow”.

Zmieniam 1 uszczegélawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.6.g) decyzji
w nastgpujacy sposob: ,,W celu zmniejszenia efektu bariery psychofizycznej nalezy
zbudowa¢ ostony antyol$nieniowe w poblizu wszystkich przejs¢ dla duzych i $rednich
zwierzat oraz tunelu pod rzeka Pradnik. Ostony musza by¢ zlokalizowane powyzej
wlotow przejs¢ dolnych (mozliwie blisko krawedzi jezdni) oraz tunelu i taczy¢ sie¢
szczelnie z ogrodzeniami naprowadzajgcymi. Zaleca si¢ stosowanie konstrukeji
drewnianych o wysokosci zgodnej z wysokos$cia ogrodzen naprowadzajacych (220 cm).
Dopuszcza si¢, aby na obiekcie WS-01 role ostony antyol$nieniowej petnily ekrany
akustyczne”.

Zmieniam 1 uszczegotawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.6.f) decyzji
w nastepujacy sposob: ,,Wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew i1 krzewoéw nalezy
prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, tj. w okresie od 16 wrzesnia do konca lutego.
Poza sezonem legowym ptakow dopuszcza si¢ wycinke pod nadzorem przyrodnika
(ornitologa) na ponizej wymienionych dziatkach:

Branza Lokalizacja Numery dziatek

Gaz (G) G: 698, 83, 82, 94, 81, 79, 78, 76, 62, 162/1,
Gaz s/c: 3+250 — 163,72,73,71,70,76,77,78, 79, 80, 81,
7+013; 171,177,273, 274, 275, 186, 220, 219, 217,
282,283, 284, 285, 286, 443, 583, 456, 468,
469, 472, 481, 482, 486, 488, 16/2, 3006,
336/1, 336/4, 57/2, 57/4, 58, 1081, 1083/3,
1086/3, 1116/2, 1117/2, 1118/10, 1176,
1177, 1181, 1184, 1178, 1151/2, 1671/2,
511/6,511/5,516/4, 516/6, 1216/1, 1217/2,
1217/1, 1221/4, 1674, 1239, 1316/1, 1314/1,
1319, 1324, 7, 2, 5/1;

Kanalizacja KD iKS: 750, 100, 306, 304, 16/2, 336/4, 57/2, 57/4,
deszczowa (KD) Kanalizacja 58,307, 1083/3, 1086/3, 1178, 1180, 1181,
Kanalizacja deszczowa i 1303, 1780, 1673, 1316/1, 1241;
sanitarna (KS) kanalizacja
sanitarna: 3+000 —
6+600;

Wodna (W) W: 750,304, 17, 16/2, 336/1, 336/4, 57/2, 57/4,

Wodociag: 3+000 — | 58,307, 511/5,1671/2,1151/2, 1178, 1181,

6+650; 1216/2,1310/2, 1780, 1779, 1239, 1316/1,

306, 1640/1, 1317/1, 1306, 1238/6, 1238/7,
1221/8, 1220/2, 1172;

Elektroenergetyczna | EWOI1 (E13): S52: | 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987,

2+200; 1988, 1989, 1990, 1991, 2281;

39/1, 69/1, 70/6, 81/1, 83/1, 472/1, 486/1,
488/1,493/3, 5/2, 5/3;




E14: S52: 2+200;

1972, 2241, 1973, 1974, 1975, 1976, 1977,
587, 89/4, 89/3, 92/1, 183, 185, 186/1,
220/1,219/1, 217/1, 214/1, 213/1, 583/2,
583/1,450/1, 450/2, 451/1, 451/2, 456/1,
456/2, 483/1, 488/3;

EWN: S52: 3+500;

82/4, 81/4, 79/4, 78/4, 122/3, 63/2, 165,
1118/6, 1118/7, 1119/5
1178/3, 1181;

E6: S52: 5+100;

457/1, 462/1, 470/1, 58/1;

E&: S52: 5+600;

510/9, 1079/3, 1080/6, 1080/24, 1080/20,
1080/21, 1080/15, 1151/8, 1220/3, 1221/7;

E5: S52: 6+900;

4/1, 3/2;

Teletechniczna Kolizja nr T1a: ul. 16/2, 17,57/2, 57/4, 58, 336/1;
Na Zielonki: 0+025
— 0+300;
Kolizja nr T2: DD- | 1216/2, 1221/4, 1239, 1316/1, 1314/1, 1324,
09: 0+460 — 0+500,
0+520 — 0+500,
0+615 — 0+685;
Stanowiska Stanowisko 1: 762, 750;
Archeologiczne 2+790 — 3+625;
Stanowisko 2: 94,92, 83, 82, 81,79, 78, 76, 75, 67, 63, 62,
3+320 — 4+100; 123, 124, 155, 152, 161, 164, 158, 162/1,
162/2;
Stanowisko 3 i 4: 587, 585,72,68,73,71,70, 69, 83, 84, 83,
4+165 — 4+855; 81, 80, 79, 89/2, 89/3, 89/1, 92, 94, 96, 98,
170,171, 177, 182, 183, 184, 185, 273, 274,
186, 275, 220, 219, 217, 214, 213, 212, 282,
283, 284, 286;
Stanowisko 5: 482, 486, 483, 488, 493, 304, 336/1, 57/2,
5+200 — 5+520; 57/4, 307, 58, 56/4, 321/1, 465, 500, 470,
471, 484, 485;
Stanowisko 6: brak;
5+390 — 5+540;
Stanowisko 7: 1078;
5+575 — 5+725;
Stanowisko 8: 1113/2,1114/3, 1176, 1172, 1178, 1180,
5+760 — 6+395; 1181, 1678, 118/5, 1119/3, 1184, 1217/2,
1217/1, 1216/2, 1220/2, 1221/8;
Stanowisko 9: brak;
6+570 — 6+625;
Obiekty P-2b: S52: 3+392 — 100;
inzynierskie 3+408;
P-2¢: DD-01: 100;

0+118 — 0+137,

WS-01: S52: 4+055
— 4+255;

152, 38, 39, 588, 587, 586, 585, 72, 68, 69,
71, 73;

WD-01: S52:
44255 — 4+355;

69, 71, 70, 80, 81, 83, 84, 88, 89/1;




WS-02: S52: 4+850

443,452, 583, 456, 451, 450;

— 5+030;
WD-03a: S52: 483, 488;
5+245;
WD-03b: S52: 494/2, 304, 56/3;
5+440 — 5+500;
WD-03c: S52: 56/3,321,1078, 1671/1;

5+500 — 5+570;

WD-03d: DW794:
0+812 — 0+860;

504/1, 505/1;

WD-03e: DW794:
0+137 - 0+162;

56/1, 56/5, 321;

MD-04a: DD-09:
0+571 — 0+638;

1239, 1242/4, 1640/1, 1317/2, 1316/2,
1317/1, 1316/1,;

P-5: DD-10: 0+010 1/7, 1/8;
- 0+020;
P-6: DD-09c: 1/4, 1/8;
0+043 — 0+076;
MD-08b: S52: 2,7;
6+855 — 6+874;
P-8: DD-12: 0+155 7;
—0+177;
8. Tunel TS-04: S52: 6+067 | 1178,1180, 1181, 1216/2, 1217/2, 1217/1,
— 6+720; 1220/1, 1221/8, 1221/7, 1674, 1779, 1780,
1238/6, 1238/7, 1239, 1238/1, 1640/1, 1305,
1306, 1317/2, 1316/2, 1673, 1319, 1317/1,
1316/1, 1/7, 1/4;
9. | Wytwornia Betonu | WB: ul. Pekowicka 500, 465, 470,471, 484, 485;
(przenos$na) Pin.: 0+000 —
0+060;
10. Drogi Droga
Technologiczna
w $ladzie S52, Drog
Dojazdowych 1
Drog
Poprzecznych:
DD-03: 0+470 — 762;
0+480;
DD-01: 0+100 — 100;
0+120;
DD-01: 0+165 — 82, 81, 80, 79, 78, 77, 76;
0+315;
DD-01: 0+460 — 121, 122, 123, 124;
0505;
DD-01: 0+620 — 164, 163, 162/1, 162/2, 161, 158;
0+800;
DD-01, DD-04: 39, 585,72, 73,71, 70, 78, 79, 80;

0+860 — 0+040;

DD-04: 0+010 —

89/2, 89/3;




0+035;
DD-04: 0+095 — 171;
0+130;
DD-04: 0+210 — 177;
0+235;
DD-04: 0+280 — 273,274, 186, 275, 220, 219, 217,
0+380;
S52: 4+780 — 282, 283, 284, 286;
4+820;
DD-07: 0+060 — 452,443, 583, 455, 418, 468, 469, 457/2,
0+220; 457/1, 444, 450, 451, 456, 462;
DD-07: 0+250 — 470, 483, 488;
0+355;
DD-07: 0+550 — 505/1;
0+570;
DD-07: 0+650 — 1671/1, 1671/2, 1078, 510/4, 510/3, 1151/7,
0+820; 1151/8, 1151/9, 1155/1, 1080/6, 1080/7,
1080/9, 1080/10, 1080/11, 1079/1, 1079/2;
DD-09: 0+210 — 1178;
0+240;
DD-09: 0+290 — 1181, 1216/2, 1217/1;
0+370;
DD-09: 0+410 — 1220/1, 1220/2, 1674;
0+520;
DD-09: 0+500 — 1310/2, 1779, 1780;
0+550;
Ul. Bankowa: 1238/1, 1239, 1640/1, 1303, 1304, 1305,
0+020 — 0+050; 1306, 1319;
DD-09c¢: 0+000 — 1/7, 1/8;
0+025;
DD-09¢: 0+050 — 1/4, 1/8;
0+055;
DD-11: 0+095 — 5/1,5/2;
0+125;

W przypadku, konieczno$ci prowadzenia wycinki drzew w sezonie lggowym na ww.
dziatkach, w celu uniknig¢cia wyrzadzenia szkody w srodowisku, jaka bytoby zniszczenie
legow (jaj pisklat), obumarcie jaj lub $mier¢ pisklat w wyniku ptoszenia dorostych
ptakow, dopuszcza si¢ mozliwos¢ ploszenia ptakow zainicjowane przed okresem
legowym, ktore wykluczy zagniezdzenie si¢ ptakow na terenie planowanej wycinki.

W przypadku konieczno$ci wykonania prac w okresie podlegajacym wylaczeniu,
dokonanie wycinki jest mozliwe pod warunkiem stwierdzenia — w wyniku poprzedzajacej
je kontroli (wykonanej w dniu planowanej wycinki, z udzialem ornitologa), braku
obecno$ci gatunkéw chronionych, zasiedlajacych drzewa i krzewy przeznaczone do
usunigcia.

W przypadku prowadzenia wycinki na wskazanych odcinkach w okresie marzec —
sierpien wycinke nalezy prowadzi¢ pod nadzorem chiropterologicznym, w celu kontroli
drzew w dniu wycinki, czy nie s3 one miejscem bytowania nietoperzy, zwlaszcza matek
z mtodymi.



II. Dla przedmiotowego przedsiewziecia zmieniam i uszczegolawiam warunki zawarte
w sentencji decyzji z dnia 16 listopada 2017 r. znak: 00.4200.3.2017.ASu
w nastepujacym zakresie:

1. Zmieniam i1 uszczegélawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.1 decyzji
W nastepujacy sposob: ,Prace budowlane w sagsiedztwie terendow chronionych
akustycznie prowadzi¢ nalezy wylacznie w porze dziennej (w godzinach od 6:00 do
22:00), za wyjatkiem prac, ktére z uwagi na swoja specyfike wymagaja ciagtego procesu
technologicznego™.

2. Zmieniam i uszczegOlawiam brzmienie warunku zawartego w punkcie 1.2.4 decyzji
W nastepujacy sposob: ,,Wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewow nalezy
prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, tj. w okresie od 16 wrzes$nia do konca lutego.
Poza sezonem legowym ptakow dopuszcza si¢ wycinke pod nadzorem przyrodnika
(ornitologa) na ponizej wymienionych dziatkach:

Lp. Branza Lokalizacja Numery dziatek
1. Kanalizacja KD iKS: 753, 752/2;
deszczowa (KD) Kanalizacja deszczowa i
Kanalizacja sanitarna kanalizacja sanitarna:
(KS) 3+000 — 6+600;
2. Wodna (W) W: 753, 752/2;
Wodociagg: 3+000 — 6+650;
3. | Elektroenergetyczna | EWOI1 (E13): S52: 2+200; 743/4;
E14: S52: 2+200; 759/1;
4. Stanowiska Stanowisko 1: 2+790 — 759, 758/2, 755/2,
Archeologiczne 3+625; 754/2, 753, 743/4,
744/4, 752/2, 762,
5. Drogi Droga Technologiczna
w $ladzie S52, Drog
Dojazdowych i Drog
Poprzecznych:
S52: 2+710 — 2+790; 901/3;
DD-03: 0+690 — 0+720; 758/2;
DD-03: 0+470 — 0+480; 762;

W przypadku, koniecznosci prowadzenia wycinki drzew w sezonie legowym na ww.
dziatkach, w celu unikni¢cia wyrzadzenia szkody w $rodowisku, jaka byloby zniszczenie
legdbw (jaj pisklat), obumarcie jaj lub $mier¢ pisklat w wyniku ptoszenia dorostych
ptakow, dopuszcza si¢ mozliwo$¢ ploszenia ptakow zainicjowane przed okresem
legowym, ktore wykluczy zagniezdzenie si¢ ptakow na terenie planowanej wycinki.

W przypadku konieczno$ci wykonania prac w okresie podlegajacym wytaczeniu,
dokonanie wycinki jest mozliwe pod warunkiem stwierdzenia — w wyniku poprzedzajace;j
je kontroli (wykonanej w dniu planowanej wycinki, z udzialem ornitologa), braku
obecnosci gatunkéw chronionych, zasiedlajagcych drzewa i1 krzewy przeznaczone do
usunigcia.

W przypadku prowadzenia wycinki na wskazanych odcinkach w okresie marzec —
sierpien wycinke nalezy prowadzi¢ pod nadzorem chiropterologicznym, w celu kontroli
drzew w dniu wycinki, czy nie sg one miejscem bytowania nietoperzy, zwtaszcza matek
z mlodymi.



I11.

Zmieniam i uszczegélawiam wymagania ochrony srodowiska, o ktorych mowa w art. 82
ust. 1 pkt 1 lit. ¢ UUOS, okreslonych w sentencji decyzji Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15.01.2016 r., znak: 00.4200.19.2013.AK/BP,
oraz w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
30.11.2016 r., znak: DOOS-0OAIL.4200.5.2016.pGD:

1.

e

Zmieniam 1 uszczegOtawiam wymagania zawarte w pkt. II.1. decyzji w nastepujacy
sposob: , Tunelowe przejscie pod potokiem Pradnik nalezy wykona¢ metoda
bezrozkopowa z zastosowanie tymczasowej konstrukcji wsporczej, gwarantujacej
stabilno$¢ dna potoku oraz niezaburzenie przepltywu”.

. Zmieniam 1 uszczegélawiam wymagania zawarte w pkt I[.4 decyzji w nastgpujacy

sposob: ,,Nalezy zrealizowac zaprojektowany system ujmowania i odprowadzania wod
opadowych pochodzacych z jezdni projektowanego odcinka trasy glownej S52,
sktadajacy sie ze szczelnej kanalizacji opadowej oraz przydroznych rowdw, z tym, ze na
odcinkach newralgicznych, tj. od km 2+134,5 do km 4+240 i od km 5+700 do konca
odcinka, nalezy wykona¢ szczelny system ujmowania i odprowadzania wod opadowych”.

. Zmieniam 1 uszczegdélawiam wymagania zawarte w pkt II.8 decyzji w nastgpujacy

sposob: ,,W celu wyrownania odptywu wod opadowych do odbiornikéw podczas
ulewnych deszczy pochodzacych z catego I odcinka S52 oraz czesci drog serwisowych
i obwodu utrzymania drogi nalezy zrealizowa¢ zaprojektowane zbiorniki retencyjne,
ktore poprzez czasowe przetrzymanie zabezpiecza¢ beda odbiorniki przed nadmierng
iloscig naplywajacych wod opadowych. Nalezy wybudowaé zbiorniki retencyjne
o parametrach 1 w lokalizacji zgodnych z ponizszg tabelg:

oznaczenie | typ Kilometraz Strona Ostateczny Pojemnos¢
S52 S52 odbiornik [m3]

ZB OUD | retencyjny 3+226 P Potok Sudot 368
podziemny

ZB 1 retencyjny 3+861 P Potok Sudot 1709
podziemny

ZB 2 retencyjny 4+228 L Potok Sudot 389
podziemny

ZB 3 retencyjny 4+964 P Potok Pradnik | 1459
podziemny

ZB 4.1 retencyjny 5+852 P Potok Pradnik | 672
podziemny

ZB 4.2 retencyjny 5+439 L Potok Pradnik | 990
podziemny

ZB 5 retencyjny 6+033 P Potok Pradnik | 2745
otwarty

ZB TS 0 | retencyjny 6+553 S Potok Pradnik | 1080

4 podziemny

ZB 6 retencyjny 6+946 L Row w dolinie | 829
podziemny Pradnika

ZB 7 retencyjny 6+837 P Row w dolinie | 689
podziemny Pradnika

Odstepuje od wymagan wskazanych w punkcie 11.12 decyz;i.
Odstepuje od wymagan wskazanych w punkcie I1.13 decyzji.
Zmieniam 1 uszczegOtawiam wymagania zawarte w pkt 11.14 decyzji w nastepujacy
sposob: ,,Nalezy zastosowal zabezpieczenia akustyczne, gwarantujace dotrzymanie




standardow akustycznych, na terenach podlegajacych ochronie, w nastepujacej
lokalizacji :
) Pikietaz ~
S o < < v
S Typ . g 57
= 2 Poczatek | Koniec A 2
= 5
E-01B| 3,5 |panelowy| Pochtaniajgcy | 3+197 3+550 S52 Lewa
O];;X 4,5 |panelowy | Pochtaniajacy | 3+855 34985 S52 Lewa
E-02B 5 panelowy | Pochtaniajacy | 3+985 4+072 S52 Lewa
E-02C| 4,5 |panelowy| Pochtaniajgcy | 4+072 4+161 S52 Lewa
0];) 4 panelowy | Pochtaniajacy | 4+161 44225 S52 Lewa
E-02E| 3,5 |panelowy| Pochlaniajacy | 4+225 4+266 S52 Lewa
E-03 3 panelowy | Pochlaniajacy | 4+071 44256 S52 Prawa
O]AEL_A 4 panelowy | Pochtaniajacy | 4+805 4+897 S52 Prawa
E-04B| 3,5 |paneclowy | Pochlaniajacy | 4+897 5+050 S52 Prawa
OE:'\ 4 ziemny | Pochtaniajagcy | 5+031 5+137 S52 Prawa
E-05B| 4,5 ziemny | Pochtaniajgcy | 5+137 5+187 S52 Prawa
E-05C 4 ziemny | Pochtaniajgcy | 5+187 5+242 S52 Prawa
012;\ 6 panelowy | Pochtaniajacy | 5+251 5+291 S52 Prawa
E-06B 7 panelowy | Pochtaniajacy | 0+063 0+226 LA Zielonki | Prawa
E- Trasa
07A 3 panelowy | Pochtaniajacy | 0+510 0+651 Wolbromsk | Prawa
a
Trasa
E-07B| 3,5 |panelowy| Pochtaniajacy | 0+471 0+510 Wolbromsk | Prawa
a
Trasa
E-07C 3 panelowy | Pochlaniajacy | 0+439 0+471 Wolbromsk | Prawa
a
Trasa
E-08 4,5 |panelowy | Pochfaniajacy | 0+198 0+225 Wolbromsk | Prawa
a
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Krakowskie
E-09 6 panelowy | Mieszany 0+103 0+183 Przedmiesci | Prawa
e
IIS:A 3 panelowy | Pochlaniajacy | 6+720 6+806 S52 Lewa
E-10B| 3,5 |paneclowy | Pochlaniajacy | 6+806 6+845 S52 Lewa
E-10C 4 panelowy | Pochtaniajacy | 6+845 6+965 S52 Lewa
11(:3;) 3,5 |panelowy | Pochtaniajacy | 6+965 7+001 S52 Lewa

7. Zmieniam i uszczegOltawiam wymagania zawarte w pkt I1.16.b decyzji w nastgpujacy
sposob: ,,Panele winny posiada¢ wskaznik izolacyjnosci klasy co najmniej B3 przyjety na
poziomie nie mniej niz DLR=25 dB (zgodnie z klasg wlasciwosci pochtaniajacych wg
PN-EN 1793-1:2001). Dla ekrandéw akustycznych klase pochlanialnosci akustycznej
ustala si¢ jako A3, przy wskazniku pochtanialno$ci dzwigku minimum 8 dB”.

Zmieniam 1 uszczegotawiam wymagania zawarte w pkt II.18 decyzji w nastepujacy
sposob: ,,W ramach przedsiewzigcia nalezy wykonaé obiekty, petlnigce dodatkowo
funkcje przej$¢ dla zwierzat. Nalezy je zlokalizowac¢ 1 urzadzi¢ w ponizszych miejscach:

Nazwa Lokalizacja Parametry obiektu
obiektu Swiatto Swiatto Wspotczynnik
poziome [m] pionowe [m] ciasnoty
WS-01 4+086,14 77,30 2,46-7,33 5,5-16,38
MD-04a 0+587,90 drogi 27,40 1,6-2,56 2,87-4,59
DD-09

Zmieniam 1 uszczegOtawiam wymagania zawarte w pkt 11.23 decyzji w nastepujacy
sposob: ,,Obiekty pelnigce funkcje dolnych przejs¢ dla zwierzat (mosty, wiadukty,
przepusty) nalezy zaprojektowaé i wykona¢ bez stosowania doswietlenia w postaci
Swietlika zlokalizowanego w pasie dzielacym jezdni¢, przy czym dopuszcza si¢
zastosowanie doswietlenia na obiektach WS 01 1 MD-04a. W przypadku wiaduktow
petniacych funkcje przejs¢ dla zwierzat $rednich nawierzchnia pod wiaduktem powinna
by¢ sucha i pokryta ziemig mineralng. W $wietle przejs¢ dolnych zespolonych z ciekami
wodnymi po obu stronach cieku powinny znajdowac si¢ pasy suchego terenu pokrytego
ziemig mineralng, o szerokosci co najmniej szerokosci koryta. Nachylenie brzegow cieku
nie powinno by¢ wigksze niz 1:1,5 i cieku. Umocnienia brzegdw nie powinny stwarzaé
zagrozenia ztamania nogi lub uwigzienia zwierzecia”.

10. Zmieniam 1 uszczegdlawiam wymagania zawarte w pkt I1.24 decyzji w nastgpujacy
sposob: ,Na terenach dojs¢ do przejs¢ dla zwierzat nalezy uksztattowac zielen
zapewniajacg zwierzetom swobodne dojscie do przejscia i jego przekroczenie. Zielen
powinna peti¢ funkcje: naprowadzajgce, maskujace elementy techniczne obiektu,
ostonowe 1 izolujace od ruchu samochodowego oraz minimalizowaé bariere
psychofizyczng. Przy obiekcie WS 01 1 Md-04a nalezy zachowac zielen sgsiadujaca,
gdyz wraz z ciekami stanowi ona naturalny korytarz migracyjny, wskazujac kierunek
migracji. W celu utrzymania putapu przelotu nietoperzy pod droga ekspresowa, na
obiektach WS 01 i MD-04a jako zieleh naprowadzajacag nalezy zastosowac jedynie zielen
niska (krzewy)”.
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Zmieniam 1 uszczegdétawiam wymagania zawarte w pkt 11.26 decyzji w nastepujacy
sposob: ,,Rowy do odprowadzania wody opadowej z nasypow 1 wykopow korpusu drogi
powinny mie¢ skarpy o mozliwie matym spadku nie wigkszym niz 1:1,5 1 by¢ zadarniane
trawami gatunkéw rodzimych. Punktowo, z uwagi na ograniczenia terenu dopuszcza si¢
stosowanie nachylenia wigkszego niz 1:1,5, a wyjatkowo 1:17.

IV. Wskazuje dodatkowe warunki realizacji i eksploatacji przedsiewziecia:

1.

10.

b)

Nalezy zrealizowa¢ zaprojektowany system ujmowania 1 odprowadzania wod
opadowych pochodzacych z jezdni projektowanego odcinka trasy gléwnej S52,
sktadajacy si¢ ze szczelnej kanalizacji opadowej oraz przydroznych rowéw, z tym, ze na
odcinkach newralgicznych, tj. od km 2+134,5 do km 4+240 i od km 5+700 do konca
odcinka, nalezy wykona¢ szczelny system ujmowania i odprowadzania woéd opadowych.
Nalezy zrealizowa¢ zaprojektowany system ujmowania 1 odprowadzania wod
opadowych z obwodu utrzymania drogi, sktadajacy si¢ z szczelnej kanalizacji opadowej,
zestawu oczyszczajacego (separatora substancji ropopochodnych i1 osadnika zawiesin),
zbiornika retencyjnego ZB_OUD.

. Nalezy zrealizowa¢ zaprojektowane urzadzenia oczyszczajace wody opadowe

pochodzace z jezdni drogi gldwnej, tj. separatory substancji ropopochodnych i osadniki
zawiesin oraz retencyjno — oczyszczajace zbiorniki ZB 51ZB TS4.

Za zbiornikami retencyjnymi ZB OUD, ZB 1, ZB 2, ZB 5, ZB TS4 nalezy
zrealizowaé zaprojektowane studnie z zastawka, umozliwiajgce odciecie odptywu wod
opadowych w przypadku wystapienia sytuacji awaryjnych.

W przypadku koniecznosci likwidacji studni, ktorych obiekty z nich korzystajace nie
beda wyburzane, nalezy uzgodni¢ z uzytkownikami tych uje¢ konieczno$¢ zapewnienia
zastepczego zrodta zaopatrzenia w wode.

Do zasypania likwidowanych studni nalezy wykorzysta¢ material niezawierajacy
ponadnormatywnych stezen substancji powodujacych ryzyko oraz nie powodujacy
zagrozenia wymywania z niego substancji szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego. Likwidacj¢ studni (zasypanie) nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem
sekwencji warstw w profilu.

W trakcie realizacji inwestycji nalezy monitorowa¢ poziom zwierciadta w czynnych
studniach, zagrozonych oddzialywaniem inwestycji, ustalonych kazdorazowo przed
przystapieniem do realizacji prac, a w przypadku, gdy w wyniku prowadzenia robot
budowlanych dojdzie do obnizenia poziomu wdéd w studniach ponizej poziomu
zapewniajacego normalne funkcjonowanie odbiorcy, bezzwlocznie nalezy zapewnié
zastgpcze zrodlo wody w iloSci 1o parametrach zapewniajagcych normalne
funkcjonowanie.

Gltowne zaplecza budowy nalezy zlokalizowa¢ na utwardzonej szczelnej nawierzchni,
a wody opadowe pochodzace z terenéw odprowadza¢ w sposdb zorganizowany, w taki
sposob, aby mozliwe bylo ich ujecie 1 oczyszczanie lub odpompowanie w przypadku
zaistnienia sytuacji awaryjne;j.

Wody z odwodnienia wykopow budowlanych przed odprowadzeniem do wdd, gruntu
lub do urzadzen kanalizacyjnych nalezy oczy$ci¢ z zawiesiny oraz w okreslonych
przypadkach réwniez z substancji ropopochodnych.

W zwiagzku z realizacje¢ tunelu TS-04:

Prace odwodnieniowe zwigzane z realizacja tunelu TS-04 nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem uprawnionego hydrogeologa.

W zwigzku z posadowieniem tunelu w obrgbie warstwy wodonos$nej, wykop budowlany
nalezy zabezpieczy¢ przed naptywem wod podziemnych do jego wnetrza. Prace, nalezy
wykona¢ w technologii, eliminujacej podczas prowadzonych prac odwodnieniowych,
wystgpienie zjawiska leja depresji poza terenem, do ktérego Inwestor ma tytut prawny.
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c) Celem minimalizacji wielkosci 1 zasiegu wptywu realizacji tunelu na $rodowisko

11.

12.

13.

14.

gruntowo-wodne oraz pobliskg zabudowe rejonu inwestycji nalezy przedsigwzigé
stosowne dzialania zapobiegawcze, ograniczajace, np. poprzez:

etapowo prowadzone prace zwigzane z realizacja tunelu,

odtworzenie nad stropem tunelu warstwy filtracyjne;j,

wykonanie drenazu opaskowego, w szczeg6dlnosci po wschodniej stronie tunelu, przy
czym na wylocie drenu nalezy rozwazy¢ wykonanie strefy o polepszonych warunkach
filtracyjnych,

w przypadku, gdyby w wyniku prowadzonych prac wyniki monitoringu lub inne
obserwacje wskazywaly na niedostateczng skuteczno$¢ poczatkowo zaplanowanych
dziatan zapobiegawczych nalezy podja¢ dodatkowe dzialania tj. np. stosowanie uktadu
lewar6w hydraulicznych z wykorzystaniem studni chtonnych, czy wykonanie poletek
drenazowych.

Wszelkie podjete dziatania i ich skuteczno$¢ winna by¢ na biezaco monitorowana
1 oceniana, a w przypadku braku dostatecznych efektow modyfikowana. Rozwigzania
projektowe przyjete dla tunelu TS-04 winny zosta¢ dobrane w taki sposob, aby
umozliwi¢ przeptyw wod podziemnych 1 powierzchniowych przyblizony do stanu
istniejacego, bez negatywnego oddzialywania na $rodowisko gruntowo-wodne oraz
budynki mieszkalne. Przyjete rozwigzania powinny uwzgledniaé réwniez mozliwos¢
wystgpienia standw zagrozenia powodziowego na rzece Pradnik.

W przypadku ujawnienia podczas realizacji przedsiewzigcia dodatkowych sieci
drenarskich, niewykazanych na aktualnym etapie projektowym, nalezy dodatkowo
zaprojektowac¢ 1 zrealizowa¢ przebudowe tych sieci w sposdb zapewniajacy ich
funkcjonalno$¢ przyblizong do stanu istniejacego.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych generujacych silne drgania, prac
odwodnieniowych oraz prac powodujacych znaczne/istotne naprezenia i odprezenia na
gruncie nalezy celu zabezpieczenia zagrozonych zabudowan prowadzi¢ pomiary
geodezyjne. W razie konieczno$ci nalezy podja¢ dziatania zabezpieczajace obiekty
przed uszkodzeniami.

Nawierzchni¢ drogi ekspresowej S52 oraz tacznic wezta Modlnica wyposazy¢ w cicha
nawierzchni¢ SMA-8.

Zaro6wno na etapie realizacji przedsigwzigcia, jak 1 w trakcie jego eksploatacji nalezy
stosowa¢ oswietlenie o tzw. ,cieplej” barwie (sodowe lub LED) o oprawach
ograniczajacych zanieczyszczenie Swiattem.

V. Stwierdzam konieczno$¢ zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddzialywania
przedsi¢wzi¢cia na Srodowisko w nastepujacym zakresie:
1.

Obowigzek zapobiegania 1 ograniczania nalezy realizowal poprzez zastosowanie
rozwigzan i1 wymagah o jakich mowa w punkcie I i II uzgodnienia, a takze tych
wynikajacych z uzyskanych decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Podtrzymuj¢ konieczno$§¢ monitorowania odziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko
w zakresie uzytkowania przej$¢ dla zwierzat, wedtug wskazan natozonych na Inwestora
w  punkcie V  decyzji o  S$rodowiskowych  uwarunkowaniach  znak:
00.4200.19.2013.AK/BP z dnia 15.01.2016 r. oraz w decyzji Generalnego Dyrektora
Ochrony  Srodowiska ~w  Warszawie z dnia  30.11.2016 r., znak:
DOOSOAL4200.5.2016.pGD, z tym, ze zmieniam i uszczegélawiam brzmienie punkt
V.1 decyzji na: ,Inwestor przy wspotpracy z nadzorem przyrodniczym zlozonym
ornitologa, herpetologa, chiropterologa, ichtiologa i1 teriologa powinien przedstawic¢
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Krakowie sprawozdanie
z prowadzonego nadzoru przyrodniczego przynajmniej raz na pot roku”, punktu V.5
decyzji na: ,,Budki dla ptakow zawieszone w ramach kompensacji przyrodniczej objac



13

coroczng oceng stanu technicznego oraz przez okres 10 lat konserwacja, w tym
czyszczeniem z nagromadzonego materialu wyscietajacego wnetrze skrzynek od czasu
oddania inwestycji do uzytku” oraz odstepuje od koniecznos$ci prowadzenia monitoringu
$miertelnos$ci zwierzat na nowo wybudowanym odcinku drogi przez okres 3 lat w celu
ustalenia koniecznosci lub braku koniecznos$ci wygrodzenia terenu pasa drogowego ze
wzgledu na wygrodzenie drogi ekspresowej ogrodzeniem drogowym, wskazanego

w punkcie V.6 decyzji.

Wskazuje na  konieczno$¢  prowadzenia  monitoringu  hydrogeologicznego

w nastgpujacym zakresie:

— Monitoring winien obejmowac: wody podziemne czwartorzedowego oraz jurajsko-
kredowego poziomu wodono$nego.

— Monitoring winien by¢ prowadzony/nadzorowany przez specjalistow w tym zakresie.

— Monitoring nalezy prowadzi¢ w zasiggu 500 m od osi tunelu.

— Obserwacje poziomow wod nalezy prowadzi¢ przede wszystkim w oparciu
o aktualnie posiadang sie¢ piezometrow (w obrebie czwartorzedowego oraz jurajsko-
kredowego pietra wodonosnego). Sie¢ winna zosta¢ uzupelniona o dodatkowe
otwory, w szczegoélnosci po wschodniej stronie doliny Pradnika, o wybrane
reprezentatywne studnie gospodarskie.

— Pomiary w punktach winny by¢ prowadzone w tym samym dniu.

— W celu ustalenia warunkow hydrogeologicznych pomiary pozioméw wod nalezy
rozpocza¢ przed przystgpieniem do realizacji tunelu TS-04. Pomiary nalezy
wykonywaé¢ minimum co dwa tygodnie.

— Na etapie realizacji przedsigwzigcia obserwacje nalezy prowadzi¢ minimum co dwa
tygodnie. W razie zaobserwowania wickszych (odbiegajacych od normalnych) wahan
poziomdéw wod nalezy oceni¢ koniecznos$¢ zwigkszenia czgstotliwosci obserwacii.

— Monitoring na etapie eksploatacji powinien by¢ prowadzony przez okres co najmniej
3 lat od momentu oddania obiektu do uzytkowania. W pierwszym roku pomiary
nalezy prowadzi¢ minimum raz na dwa miesigce, a w kolejnych latach w cyklu
minimum co kwartat.

— Monitoringiem nalezy obja¢ rowniez otwory, w ktorych stwierdzono wartosci
substancji ropopochodnych przekraczajace wartosci III klasy wod podziemnych,
w zakresie substancji ropopochodnych, w obrebie poziomu czwartorzedowego.
Pomiary nalezy dokonywa¢ w okresie realizacji oraz okresie trzech lat od oddania
obiektu do uzytku, z czestotliwo$cig raz na kwartal zarowno na etapie realizacji jak
i eksploatacji.

— Po uptywie trzech lat od oddania do uzytku tunelu nalezy dokona¢ oceny pod katem
zasadno$ci jego kontynuacji. W przypadku, gdy w pierwszych trzech latach
eksploatacji tunelu prowadzony monitoring nie wykaze wahan poziomu zwierciadia
wod podziemnych wigkszych niz 20 cm (przy uwzglednieniu wahan sezonowych
oraz pomiardw przed rozpoczgciem realizacji inwestycji) oraz przyrostu stezen
substancji ropopochodnych, dopuszcza si¢ zaprzestanie jego prowadzenia.

— W dokumentacji monitoringu powinny zosta¢ zawarte mi¢dzy innymi wskazania
dotyczace: lokalizacji studni kopanych 1 wierconych oraz piezometréw objetych
obserwacjami, czgstotliwosci prowadzenia obserwacji potozenia zwierciadta wod
podziemnych 1 koniecznos$ci wykonania dodatkowych otwordw.

— Corocznie (do konca I kwartatu) przez okres realizacji obiektu i 3 lata po oddaniu
tunelu TS-04 do uzytkowania nalezy sporzadza¢ raport z monitoringu i przekazywacé
go Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Krakowie, Dyrektorowi
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie, Wojewodzkiemu
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Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Krakowie. W analizie nalezy dokona¢ oceny

skutecznosci przyjetych rozwigzan w zakresie monitorowania i ograniczenia wplywu

inwestycji na srodowisko wodne i gruntowo-wodne.
Podtrzymuje¢ konieczno$¢ wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych rozwiazan majacych na celu zapewnienie ochrony
budynkow i terenéw wymagajacych ochrony przed halasem, a takze zanieczyszczeniem
powietrza, po uplywie jednego roku od daty uzyskania ostatniej decyzji o pozwoleniu
na uzytkowanie drogi (jezeli taka decyzja bedzie posiadala warunki, to od terminu
wypelnienia warunkow wynikajacych z tej decyzji) i jej przedstawienia w terminie 18
miesiecy od daty uzyskania ww. decyzji (lub od terminu wypekienia warunkow
wynikajacych z tej decyzji) do organu ochrony Srodowiska wlasciwego do utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania, a takze organu wlasciwego do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Pomiary halasu nalezy wykona¢ w punktach
recepcyjnych wyznaczonych w ramach analizy porealizacyjnej. W przypadku
stwierdzenia przekroczen wartoSci dopuszczalnych poziomu halasu lub/i
zanieczyszczenia w powietrzu winny zostaé zastosowane odpowiednie Srodki ochrony.
W sytuacji, w ktorej pomimo zastosowanych srodkow technicznych nie beda mogly by¢
dotrzymane standardy oddzialywania akustycznego, nalezy podja¢ dzialania majace na
celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

UZASADNIENIE

Wojewoda Matopolski pismem znak: WI-X1.7820.1.8.2020.HD z dnia 26.08.2020 r. (data

wptywu 26.08.2020 r.) zwrdécil sie¢ do tutejszego organu o uzgodnienie warunkéw realizacji
przedsigwziecia pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Pélnocna Obwodnica Krakowa:
wezel Modlnica - wezel Krakéw Mistrzejowice (bez wezla) Czes¢ 1 - odcinek od km
2+134,50 do km 7+013,34”, w ramach procedury oceny oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko na etapie postgpowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢
inwestycji drogowej, przedkladajac wymagane dokumenty, o ktérych mowa w art. 89 ust. 2
ustawy UUOS.

Dla przedmiotowej inwestycji zostaly wydane nastepujace decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach:

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia 2016
r. (znak: 00.4200.19.2013.AK/BP) o s$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwziecia pn.: ,,Budowa pdinocnej obwodnicy Krakowa”;

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 30 listopada 2016 r. (znak:
DOOS-0AIL4200.5.2016.pGD) zmieniajagca decyzj¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia 2016 r. (znak: 00.4200.19.2013.AK/BP)
W czegsci oraz w pozostalej — utrzymujaca ja w mocy;

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 16 listopada 2017
r. (znak: 00.4200.3.2017.ASu) o S$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewzigcia pn.: ,,Rozbudowa wezta Modlnica w ciggu drogi ekspresowej S52 wraz
z infrastruktura towarzyszaca”.

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15 lutego 2017 r.
(znak: 00.4200.1.2017.ASu) decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie z dnia 15 stycznia 2016 r. (znak: 00.4200.19.2013.AK/BP) o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsigwziecia pn.: ,,Budowa pdéinocnej obwodnicy Krakowa”
udzielona na rzecz Wojewodztwa Matopolskiego zostala przeniesiona na rzecz Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad.
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W decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 15 stycznia
2016 r. (znak: 00.4200.19.2013.AK/BP) o s$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwziecia pn.: ,,Budowa podinocnej obwodnicy Krakowa”, utrzymanej w mocy
i zmienionej w czeéci decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 30 listopada
2016 r. (znak: DOOS-OAL4200.5.2016.pGD) stwierdzono konieczno$¢ przeprowadzenia
ponownej oceny oddziatywania na $srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania
decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14 i 18 UUOS.

Inwestorem przedsigwzigcia jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i1 Autostrad,
dziatajacy przez Pana Tomasza Patasinskiego - Dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad Oddzial w Krakowie, w imieniu ktérego wystepuja pelnomocnicy.

Odcinek drogi S52, objety niniejszym wnioskiem, zlokalizowany zostanie
w wojewoddztwie matopolskim, w gminie Wielka Wie$, gminie Zielonki oraz w obrgbie Miasta
Krakoéw. Zakres analizowanego wniosku jest jednym z trzech etapow na jakie podzielono catos¢
przedsigwzigcia 1 stanowi uszczegdtowienie oraz doprecyzowanie planowanych owcze$nie
rozwigzan.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne kwalifikuje si¢ do przedsiewzie¢ mogacych
zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 31 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na $rodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839). Dodatkowo inwestycje nalezy kwalifikowa¢ zgodnie
z § 3 ust. 1 pkt 62 ww. rozporzadzenia.

W toku postgpowania podjeto niezbgdne czynnosci wyjasniajace czego wyrazem byto
wezwanie Inwestora do wyjasnien wystosowane pismem znak: 00.4222.7.2020.TS z dnia:
06.10.2020 r.. W odpowiedzi na wezwanie Inwestor dziatajac poprzez petnomocnika uzupehit
raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $srodowisko (ktérego skorygowang wersje uprzednio
przedtozyt dnia 03.09.2020 r.) przedktadajac aneks wraz ze stosownymi zatgcznikami.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie zgodnie z dyspozycja art. 90 ust. 2
pkt 2 UUOS wystgpiono za pismem znak: 00.4222.7.2020.TS z dnia 06.11.2020 r.
do Matopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie oraz do
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie o wydanie opinii w przedmiotowej sprawie. Z kolei dnia 20.11.2020 r.
dostano brakujace zatgczniki do organdw opiniujgcych.

Rownoczesnie, na podstawie art. 90 ust. 2 UUOS zwrdcono si¢ z prosba do Wojewody
Matopolskiego o zapewnienie mozliwosci udziatu spoleczenstwa w trybie art. 33-36 UUOS,
a takze o przekazanie zgloszonych przez spoleczenstwo uwag i wnioskéw oraz protokotu
z ewentualnej rozprawy administracyjnej otwartej dla spoleczenstwa, jezeli bedzie
przeprowadzona.

Matopolski Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Krakowie opinig znak:
NS.9022.10.119.2020  dnia  07.12.2020 r. zaopiniowal pozytywnie w  zakresie
sanitarnohigienicznym przedmiotowe zamierzenie.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wydal opinie znak: KR.RZS.4360.46.2020.MK z dnia
13.01.2021 r., w ktorym stwierdzil, iz postanowienie w sprawie uzgodnienia warunkoéw
realizacji przedsigwzigcia powinno uwzglednia¢ nastepujgce warunki:
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W zwiazku z kolizja przebiegu drogi z lokalizacja studni kopanych i koniecznoscig ich
likwidacji nalezy wykona¢ studnie zastepcze lub zrekompensowaé Wiascicielom uje¢ wod
straty wynikajace z ograniczenia prawa do aktualnego sposobu korzystania z wod.

Material wykorzystany do zasypania studni nie moze zawiera¢ substancji powodujacych

zanieczyszczenie wod, w szczegolnosci substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska

wodnego oraz stanowi¢ odpaddow niebezpiecznych.

Odwodnienie wykopow budowlanych, w tym odwodnienie zwigzane z realizacja tunelu TS-

04 oraz odprowadzanie wody z tych odwodnien, jak réwniez obnizenie zwierciadla wod

podziemnych nalezy realizowaé¢ na warunkach okreslonych w przepisach odrgbnych.

Wody z odwodnienia wykopoéw budowlanych przed odprowadzeniem do wod, gruntu lub do

urzadzen kanalizacyjnych nalezy oczysci¢ z zawiesiny oraz w okreslonych przypadkach

rowniez z substancji ropopochodnych (w przypadku gdy monitoring jakosci wod wykaze
przekroczenie dopuszczalnych stezen tego parametru).

. Na etapie realizacji przedsiewzigcia wody opadowe lub roztopowe z zapleczy budowy 1 baz

materialowych zlokalizowanych w rejonie ciekow wodnych, przed odprowadzeniem do

odbiornikow, nalezy oczys$ci¢ z zawiesiny ogolne;.

W przypadku ujawnienia podczas realizacji przedsiewziecia dodatkowych sieci drenarskich,

niewykazanych na aktualnym etapie projektowym, nalezy dodatkowo zaprojektowac

1 zrealizowaé przebudowg tych sieci w sposdb zapewniajacy ich funkcjonalno$¢ przyblizong

do stanu istniejgcego. Budowe nowej sieci drenarskiej nalezy zrealizowa¢ na warunkach

okreslonych w przepisach odrebnych.

Przed przystgpieniem do realizacji tunelu TS-04 nalezy zaprojektowaé monitoring wod

podziemnych i powierzchniowych. W projekcie powinien zosta¢ opracowany m. in.:

— monitoring prowadzony przed przystapieniem do realizacji przedsigwzigcia - w celu
ustalenia warunkéw hydrogeologicznych w rejonie tunelu TS-04 oraz w rejonie jego
prognozowanego oddziatywania,

— monitoring prowadzony na etapie realizacji przedsigwzigcia — obejmujacy wody
powierzchniowe rzeki Pradnik i Garliczka, wody podziemne czwartorzgdowego oraz
jurajsko-kredowego poziomu wodono$nego,

— monitoring prowadzony na etapie eksploatacji przedsigwzigcia — w celu ustalenia zasiegu
wptywu realizacji przedsiewzigcia na warunki hydrogeologiczne oraz przeciwdzialaniu
potencjalnym, negatywnym skutkom zwigzanym z realizacja obiektu. Monitoring na
etapie eksploatacji powinien by¢ prowadzony przez okres co najmniej 3 lat od momentu
oddania obiektu do uzytkowania.

W projekcie monitoringu powinny zosta¢ zawarte miedzy innymi wskazania dotyczace:
lokalizacji studni kopanych i1 wierconych oraz piezometréw objetych obserwacjami,
lokalizacji przekrojéw pomiarowych wod powierzchniowych, czgstotliwosci prowadzenia
obserwacji polozenia zwierciadta wod podziemnych oraz obserwacji przeptywow i stanéw
wod powierzchniowych 1 wielko$ci odwodnienia, miejsc zrzutdéw wod, zakresu badan
fizykochemicznych, sposobu przechowywania wynikéw, konieczno$ci wykonania
dodatkowych otworow.

Projekt monitoringu wod oraz dziatan zapobiegawczych potencjalnemu, negatywnemu

oddzialywaniu tunelu TS-04 na wody powierzchniowe 1 podziemne nalezy opracowac

w dokumentacji hydrogeologicznej okreslajacej warunki hydrogeologiczne w zwiazku

z zamierzonym wykonywaniem odwodnien budowlanych otworami wiertniczymi zgodnie

z § llrozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2016 r. w sprawie

dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-inzynierskie;j.

Prace odwodnieniowe zwigzane z realizacja tunelu TS-04 nalezy prowadzi¢ pod nadzorem

uprawnionego hydrogeologa.
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10. Corocznie (do konca I kwartatu) przez okres realizacji obiektu i 3 lata po oddaniu tunelu TS-
04 do uzytkowania, nalezy dokona¢ analizy zmian ksztaltowania si¢ poziomu zwierciadta
wody podziemnej, jakosci tych wod oraz zmian stanow 1 przeptywow wod
powierzchniowych, za rok poprzedni, w oparciu m. in. o wyniki prowadzonych badan
monitoringowych oraz wielko$¢ prowadzonego odwodnienia, jak réwniez wysokosci
opadow atmosferycznych. Analiza powinna ocenia¢ zmiany potozenia zwierciadta wod
podziemnych 1 wielko$ci przeptywéw w rzekach oraz okresla¢ ich wptyw na ujecia wod
podziemnych, w tym przeznaczone do zwyklego korzystania zwdd 1 dalszg mozliwosé
korzystania z tych uje¢. W ramach analizy powinna zosta¢ przeprowadzona roOwniez ocena
skutecznosci przyjetych na etapie budowy rozwigzan w zakresie ograniczenia wplywu
realizowanych prac na wody. Analiza powinna odnosi¢ si¢ réwniez do zaprojektowanych
dziatan zapobiegawczych negatywnemu oddziatywaniu przedsiewzi¢cia na wody oraz
dokonywaé¢ ewentualnej ich weryfikacji. Uzyskane wyniki badan jakosci wod
powierzchniowych 1 podziemnych, poziomu wystepowania zwierciadta wod podziemnych,
wielko$ci prowadzonego odwodnienia, jak rowniez informacje o wielkosci przeptywow
1 stanow wod powierzchniowych oraz sporzadzong analiz¢ Inwestor powinien przechowywacé
w formie papierowej 1 elektronicznej. Materialy te nalezy wudostepni¢ organom
kontrolujgcym.

11. Rozwigzania projektowe przyjete dla tunelu TS-04 powinny zosta¢ dobrane w taki sposob,
aby umozliwi¢ przeplyw wod podziemnych i powierzchniowych przyblizony do stanu
istniejacego, bez negatywnego oddzialywania na $srodowisko gruntowo-wodne oraz budynki
mieszkalne. Przyjete rozwigzania powinny uwzglednia¢ réwniez mozliwos¢ wystapienia
standw zagrozenia powodziowego na rzece Pradnik.

Dodatkowo Wnioskodawca przedlozyt do Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;j
w Krakowie pismo z dnia 22.12.2020 r. z wyjasnieniami dotyczacymi zatozen zawartych
w raporcie. W tym m. in. informacjami o braku ingerencji w koryto rzeki Pradnik oraz
informacje dotyczace odwodnienia inwestycji. Niniejsze wyjasnienia zostaly réwniez zlozone
przez petnomocnika dnia 15.01.2021 r. w Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
w Krakowie. Dodatkowe materiaty ztozono rowniez w dniu 27.01.2021 r..

Dnia 15.01.2021 r., po analizie uzyskanej opinii, tutejszy organ wystapit do Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie, jako organu odpowiedzialnego za ocen¢ wodnoprawng, o jej uzupelnienie
w zakresie wpltywu przedsiewziecia na mozliwos¢ osiggniecia celow $rodowiskowych dla
o ktorych mowa w art. 56, art. 57, art. 59 oraz art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo
wodne.

Pismem z dnia 18.01.2021 r. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;j
w Krakowie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, uprzednio wydana opinia
znak: KR.RZS.4360.46.2020.MK z dnia 13.01.2021 r., zostala uzupeliona w stosownym
zakresie.

Warunki okre$lone przez Dyrektora RZGW w Krakowie zostaly szczegdlowo
przeanalizowane i uwzglednione w niniejszym postanowieniu. Cz¢$¢ z nich wynika z przepisow
prawa, zatem nie stwierdzono koniecznos$ci przenoszenia ich do osnowy niniejszego
postanowienia. Informacje o ww. obowiazkach cigzacych na Inwestorze zawarto w uzasadnieniu
uzgodnienia. W pozostaltym zakresie warunki zawarte w ww. opinii Dyrektora RZGW zostaty
uwzglednione, czg¢sciowo uszczegdtowione i dostosowane do podjgtego rozstrzygnigcia.

Pismem znak:WI-XI1.7820.1.8.2020.HD z dnia: 08.12.2020 r. Wojewoda Malopolski
przestat do tutejszego organu kopie protokotu, korekte wniosku oraz skorygowang mapg.

Pismem z dnia 17.12.2020 r. Wojewoda Matopolski przestal do tutejszego organu
informacje dotyczace sposobu zapewnienia udzialu spotecznego jak réwniez informacje
w zakresie ztozonych uwag 1 wnioskow dotyczacych ztozonego Raportu.
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Pismem znak: z dnia: 23.12.2020 r. Wojewoda Matopolski przestat do tutejszego organu
kopie protokotu, korekte wniosku, skorygowana mape oraz zgodnie z art. 90 ust. 3 UUOS pismo
ztozone w ramach udziatu spotecznego. Tego samego dni przestat wiadomo$¢ e-mail z uwagami
strony postepowania. Analiza tresci wniesionej uwagi wskazuje, iz to do organu prowadzacego
postepowanie gtdéwne nalezy jej rozpatrzenie.

Uwagi i wnioski przedstawicieli spoteczefistwa, zgodnie z art. 90 ust. 4 UUOS
rozpatrzone zostalty w toku postepowania, a stanowisko organu w tej kwestii przedstawione
zostalo w uzasadnieniu niniejszego postanowienia.

W niniejszym uzgodnieniu, uwzgledniajac warunki uprzednio wydanych decyzji,
okreslono warunki w fazie realizacji i1 eksploatacji (uzytkowania) przedsigwzigcia oraz warunki
dotyczace zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko, w szczegOlnosci w zakresie: zabezpieczenia powietrza atmosferycznego,
zabezpieczenia przed hatasem (ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska -
Dz. U. z 2020 r. poz. 1219 z pézn. zm. — cyt. dalej jako ,,Prawo ochrony srodowiska™);
zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego (ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne -
Dz. U. 22020 r. poz. 310 z p6zn. zm.), ochrony przed odpadami (ustawa z dnia 14 grudnia 2012
r. o odpadach — Dz. U. z 2020 r. poz. 797 z p6zn. zm.); ochrony $rodowiska przyrodniczego
(ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody - Dz. U. z 2020 r. poz. 55 z pdzn. zm.
oraz ustawa Prawo ochrony $rodowiska), a takze stwierdzono konieczno$¢ przeprowadzenia
analizy porealizacyjnej. Czg$¢ warunkow zostalo zmienionych i/lub uszczegdtowionych lub
pominigtych, gdyz nie dotycza odcinka przedsiewziecia, w zakresie objetym przedmiotowym
wnioskiem.

Zgodnie z art. 62 ust. 1 UUOS w trakcie postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko zostaty zbadane ponizsze zagadnienia:

— bezposredni 1 posredni wplyw danego przedsiewzigcia na:
a) $rodowisko oraz zdrowie i warunki zycia ludzi,
b) dobra materialne,
c) zabytki,
d) wzajemne oddziatywanie miedzy elementami, o ktérych mowa wyzej,
e) dostepnos¢ do z16z kopalin;
— mozliwosci oraz sposob zapobiegania i ograniczania negatywnego oddziatywania na
srodowisko;
— wymagany zakres monitoringu.

Stosowne warunki, wymagania i dziatania zawarte w niniejszym uzgodnieniu zostaly
sformutowane na podstawie danych zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigcia na
srodowisko oraz jego uzupelieniach, ktére zostaly w toku postepowania wnikliwie
zweryfikowane. Tre$¢ uzgodnienia uwzglednia takze opinie Matopolskiego Panstwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Krakowie oraz Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Krakowie Pafistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

Na podstawie zebranego materialu dowodowego, po przeprowadzonej ponownej oceny
oddzialywania na $rodowisko, organ ustalit, co nastepuje.

Planowane przedsigwzigcie obejmuje budowe drogi ekspresowej S52 od wezla
»Modlnica” do wezta ,Krakow Mistrzejowice” (bez wezta) — od km 2+134,50 do km
7+013,34.Projektowany kilometraz odpowiadajacy poczatkowi przedsigwzigcia (2+134,5)
odpowiada km 0+000 z DUS. Ze wzgledu na wprowadzone w projekcie zmiany przebiegu osi
trasy gldwnej wskazana réznica w kilometrazu nie jest stala na catej dlugosci projektowanego
odcinka. Zmiana kilometraza drogi nastgpita po przejeciu projektu przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad. Zostal on dostosowany do kilometraza sieci drog krajowych
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w uktadzie ktorych bedzie funkcjonowata droga ekspresowa S52 Kilometraz wskazywany
w uzgodnieniu odnosi si¢ do aktualnego projektu.

Projekt zaklada budowe drogi S52 jako drogi dwujezdniowej z trzema pasami ruchu
w kazdym kierunku (rozdzielonymi pasem dzielacym), z pasami awaryjnego postoju oraz
poboczami gruntowymi. Powigzanie drogi S52 z regionalnym ukladem drogowym bedzie
realizowane za pomocg weztow: ,,Modlnica” 1 ,,Zielonki”. Projektowana droga ekspresowa
S52 to jeden =z istotnych elementow docelowego uktadu sieci autostrad i drog
ekspresowych.

Projektowana droga przebiega przez gming Wielka Wie§, gmin¢ Zielonki oraz tereny
miasta Krakow. Poczatek opracowania pokrywa si¢ z istniejagcym weztem Modlnica, gdzie
nawierzchnia drogi ekspresowej jest wybudowana do km ok. 2+650. Od tego miejsca Potnocna
Obwodnica Krakowa zaprojektowana jest po nowym $ladzie. Poczatek opracowania zaczyna si¢
w km 2+134,50, gdzie znajduje si¢ istniejacy wezet Modlnica typu ,,niepetna koniczyna”.
W stanie obecnym wybudowane sg jedynie cztery lacznice, taczace droge ekspresowag S52
z drogg krajowa nr 94. Jezdnie drogi krajowej nr 94 posiadaja pasy wiaczenia i wytaczenia pod
nowo projektowane Iacznice, ktore zostang dobudowane na aktualnym etapie. Poczatkowy
odcinek drogi ekspresowej S52 przebiega przez tereny gminy Wielka Wies. Obszar ten znajduje
si¢ w pikietazu od 2+187 do 3+299, jest on bogaty w uprawy rolne i tereny, gdzie nie ma
zabudowy mieszkaniowej. Projektowana droga ekspresowa S52 przebiega rowniez przez tereny
gminy m. Krakéw w km od 3+299 do 5+503 oraz od 6+708 do 7+013,34. Teren ten w obszarze
inwestycji jest gldwnie niezurbanizowany, bogaty w uprawy rolne. W rejonach przekraczanych
drog poprzecznych znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa. W km ok. 5+110 znajduje si¢
cmentarz choleryczny, bedacy pod ochrong konserwatora zabytkéw. Droga S52 przebiega przez
tereny gminy Zielonki w km od 5+503 do 6+708. Na obszarze gminy Zielonki znajduja si¢
glownie tereny rolnicze z pojedynczymi zabudowaniami, aczkolwiek trasa niekiedy przebiega
roOwniez w poblizu gestej zabudowy mieszkaniowej, np. w rejonie przekraczania ul. Bankowej
i rzeki Pradnik.

Budowa drogi ekspresowej S52 obejmuje:

— budowe dwobch jezdni drogi ekspresowej S52;

— przebudowe wezta drogowego: ,,Modlnica”;

— budowe wezta drogowego ,,Zielonki”;

— przebudowe lub rozbudowe odcinkdow istniejacych drog w zakresie kolizji z droga
ekspresowa;

— budowe drég dojazdowych (rownoleglych do trasy gldéwnej), obstugujacych tereny przylegte
do drogi ekspresowe;j;

— budowg urzadzen komunikacji zbiorowej;

— budowe S$ciezek rowerowych, S$ciezek rowerowych z dopuszczeniem ruchu pieszego
1 chodnikow;

— budowg przejazdow awaryjnych oraz wjazdéw awaryjnych na droge ekspresowa;

— budowe obiektéw inzynierskich w ciagu drogi ekspresowej i w ciagu drog krzyzujacych si¢
z droga ekspresowa;

— budowe systemu odwodnienia terenu, w tym urzadzen odwadniajacych korpus drogowy:
rowy drogowe, kanalizacja deszczowa, urzadzenia podczyszczajace, zbiorniki retencyjne
i inne;

— budowe urzadzen ochrony $rodowiska: zabezpieczenia akustyczne, przejscia dla zwierzat,
przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem ochronno—naprowadzajacym, zielen;

— budowe¢ infrastruktury dla potrzeb obiektow przy drodze ekspresowej w tym: sieci
energetyczne zasilajace i oswietleniowe, sieci wodociggowe, sieci i urzadzenia oczyszczajace
scieki sanitarne, kanalizacje deszczowa wraz z urzgdzeniami podczyszczajgcymi 1 inne;



20

przebudowe kolidujacych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury pod i1 nadziemne;j:
urzadzen teletechnicznych i energetycznych, sieci wodociggowych, kanalizacji deszczowej
1 sanitarnej, sieci gazowych, urzadzen melioracyjnych i hydrologicznych, urzadzen
kolejowych i innych; budowg sieci gazowe;;

budowe oswietlenia drogowego;

budowe oznakowania drogi ekspresowej 1 drog zwigzanych oraz wyposazenia ww. drog
w urzadzenia BRD m.in.: bariery ochronne, ostony przeciwol$nieniowe i ogrodzenie drogi
ekspresowej;

wzmocnienie podioza gruntowego dla uzyskania wlasciwych warunkéw posadowienia drog
1 obiektow inzynierskich oraz korpusu wysokich nasypéw wraz z powierzchniowym
umocnieniem skarp;

oczyszczenie 1 udroznienie istniejgcych urzadzen melioracyjnych 1 odbiornikow dla
skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego.

Parametry techniczne drogi S52:

klasa techniczna S,

przekrdj normalny 2x3

predkos¢ projektowa 80 km/h,

predkos¢ miarodajna 100 km/h,

obcigzenie nawierzchni 115 kN/os$,
kategoria ruchu KR7,

szeroko$¢ pasa ruchu 3,5 m,

szeroko$¢ pasa dzielacego z opaskami 5,0 m,
szerokos$¢ opasek 0,5 m,

szeroko$¢ pobocza gruntowego min. 2,0 m,
szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,5 m,

skrajnia pionowa 5,0 m,

pochylenia poprzeczne jezdni na prostej 2,5%.

WEZEL MODLINICA

Wezel Modlnica jest istniejagcym weztem drogowym taczacym Péinocng Obwodnice Krakowa
z droga krajowa nr 94. Projekt zaktada jego rozbudowg o 4 tacznice do wezta WA, bezkolizyjny,
typu ,,koniczyna”.

Parametry techniczne:

typ tacznic P1,

predkos¢ projektowa (tacznice A i B) 40 km/h,
predkos¢ projektowa (tacznice C 1 D) 60 km/h,
szerokos$¢ jezdni wraz z opaskami 6,0 (0,5+4,5+1,0),
poszerzenia na tukach brak,

szerokos¢ pobocza gruntowego 1,5 m,

obcigzenie nawierzchni 115 kN/os,

kategoria ruchu KR6.

WEZEL ZIELONKI

Wezel Zielonki projektowany jest jako wezet WB, cze$ciowo kolizyjny, typu ,.karo”. Zapewnia
on polaczenie drogi ekspresowej S52 z Trasag Wolbromska (projektowang droga wojewddzka nr
794) poprzez dwupasowe rondo turbinowe.

Parametry techniczne:

typ tacznic P1,
predkos¢ projektowa 40 km/h,
szerokos$¢ jezdni wraz z opaskami 6,0 (0,5+4,5+1,0),
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— poszerzenia na tukach brak,

— szeroko$¢ pobocza gruntowego 1,5 m — 2,0 m,
— obcigzenie nawierzchni 115 kN/os,

— kategoria ruchu KR6.

Projektowany odcinek trasy S52 przetnie sie¢ drog krajowych, powiatowych, gminnych
oraz innych o znaczeniu lokalnym. Z uwagi na ograniczenie dostgpnosci projektowanej drogi,
powigzanie jej z regionalnym uktadem drogowym bedzie realizowane wylacznie poprzez wezty
»Modlnica” oraz wezet ,,Zielonki”. Projektowana droga ekspresowa bedzie drogg o ograniczonej
dostepnosci, w zwigzku z tym zachodzi konieczno$¢ przebudowy wszystkich istniejgcych
ciggdw komunikacyjnych krzyzujacych si¢ z nig. Skrzyzowania te realizowane beda w postaci
dwupoziomowych bezkolizyjnych przejazdéw nad lub pod drogg ekspresowa, bez mozliwosci
zjazdu na przedmiotowe drogi.

W ramach planowanej inwestycji przewiduje si¢ rowniez wybudowanie nowych odcinkow
drog publicznych umozliwiajacych skomunikowanie projektowanego uktadu z istniejaca siecia
drog, a takze obstuge terendw przylegtych. Przewiduje si¢ w szczegolnosci budowe drog
dodatkowych obstugujacych tereny przylegle 1 taczacych przerwane przez trase ciagi
komunikacyjne. Projektowane drogi zastagpia w wigkszosci przypadkow istniejgce gruntowe
drogi polne i gminne. Drogi prowadzone beda z reguly réwnolegle do jezdni trasy S52.
Pomiedzy drogami dodatkowymi, a trasg znajdowac si¢ bedzie pas terenu wykorzystywany pod
infrastrukture towarzyszaca, zielen, budowe ekranéw akustycznych itp. Wszystkie drogi
dodatkowe to drogi klasy D o predkosci projektowej 30 km/h 1 kategorii ruchu KR3. Dla
zapewnienia dostepu stuzb ratowniczych i technicznych w pasie drogowym znajdowac si¢ beda
przejazdy awaryjne. Zaprojektowane przejazdy awaryjne maja dlugo$¢ 75 m, a na ich dtugosci
zastosowano nawierzchni¢ bitumiczng 1 barier¢ szybkorozbieralng (bariery SP). Na
analizowanym odcinku zaprojektowano 3 przejazdy awaryjne: km 2+847,5, km 5+954,5, km
6+862,5.

Nawierzchnia droég planowanych do realizacji w ramach analizowanego przedsiewzigcia
rézni¢ sie bedzie w zalezno$ci od kategorii ruchu przyjetych dla poszczegdlnych drog.
Konstrukcja nawierzchni obejmowac bedzie umocnienie podioza naturalnego (gruntowego) oraz
wykonanie kilku warstw podbudowy dolnej i gornej oraz zewngtrznej, gornej warstwy $cieralne;.
Grubos¢ poszczegdlnych warstw dostosowana bedzie do nosnosci podtoza.

W ramach inwestycji zaprojektowano dla bezkolizyjnego funkcjonowania trasy S52
obiekty inzynierskie. W ramach zadania zaprojektowano: obiekty mostowe (WS-00, WS-01,
WS-02m Md-08b, WD-01, WD-03a, WD-03b, WD-03¢c, WD-03f, WD-03d, WD-03e, WD-03g,
MD-04a), przepusty (P1, P2a, P2b, P2c, P3, P5, P6, PS).

Zaprojektowano réwniez budowe jednego tunelu drogowego. Projektowany tunel
przewidziany jest jako dwunawowy, w kazdej nawie po trzy pasy ruchu po 3,50 m kazdy 1 pas
awaryjnego postoju szerokosci 2,50 m.

Parametry projektowanego tunelu:

Oznaczeni | kilometra | Przeszkoda w | Dlugo$ | Szeroko§ | Szerokos¢ Spadek
e tunelu zZ ciggu drogi S52 ¢ [m] ¢ w | catkowita [m] poprzeczny
swietle
$cian [m]
rzeka Pradnik, max 37,0 (bez | dla kazdej
6+067 =+ | przebudowywana nisz jezdni
TS-04 6+720 ul. Staropolska, 653 2 x min | sygnalizacyjnych | jednostronny
nowoprojektowan 17,0 m , technicznych 1| 2,5%, na
a droga DD-09, hydrantowych) zabudowach
przebudowywana chodnikowyc
ul.  Krakowskie h 4%
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Przedmiescie,
przebudowywana
ul. Bankowa,
przebudowywana
droga DD-10

Integralng czg$cig tunelu jest jego wyposazenie techniczne: instalacje elektryczne zasilania
urzadzen tunelowych, os$wietlenie, system sterowania tunelami, system wykrywania
1 sygnalizacji pozarowej, system sterowania ruchem, system wentylacji wraz z instalacja
pomiarowa, urzadzenia pierwszej pomocy, system komunikacji radiowej stuzb ratowniczych
1 porzadkowych, system powiadamiania publicznego-urzadzenia naglasniajace, system
monitoringu CCTV oraz videodetekcji, wyposazenie nisz oraz przej$¢ poprzecznych, system
sieci hydrantowej oraz system gaszenia, system kanalizacji deszczowej zapobiegajacej
rozprzestrzenianiu si¢ ognia. Na potrzeby systemu przeciwpozarowego tunelu wykonane
zostang dwie studnie .W tunelu docelowo wykonany zostanie system odwodnienia sktadajacy
si¢ z kanalizacji 1 drenazu. W celu odbioru wod pochodzacych z ewentualnych przesigkow
do wnetrza tunelu na plycie dennej wykonane beda drenaze. System drenarski wlaczany
bedzie do kanalizacji odprowadzajacej wody do pompowni.

W ramach inwestycji zaprojektowano obustronne ogrodzenie pasa drogowego S52
zabezpieczajace przed niekontrolowanym wtargnigciem zwierzat na jezdni¢ oraz wokot
projektowanych zbiornikow. Ogrodzenie zaprojektowano w granicach pasa drogowego drogi
S52.0grodzenia zostaty zaprojektowane na catej dlugosci drogi ekspresowej, po obu stronach
korpusu drogi z wyjatkiem miejsc, gdzie znajdujg si¢ ekrany akustyczne, w sposob
umozliwiajacy obstuge przylegtego terenu. Przewiduje si¢ wykonanie ogrodzen z siatki stalowej
o wysokosci 2,4 m od poziomu terenu o rozstawie oczek 5 x 15 cm do wysokosci 120 cm 1 15 x
15 cm na wysokosci od 120 cm do 240 cm.

Ograniczenia terenowe, konieczno$¢ budowy dwupasowych drog dojazdowych po obu
stronach projektowanej drogi S52 powoduje konieczno$¢ wykonania pionowych §cian wykopow
przy wykorzystaniu muréw oporowych. W ramach przedsiewzigcia wykonanych zostanie
20 muréw oporowych o facznej dlugosci 2299,62 m.

Przedmiotowa inwestycja z uwagi na swoj przebieg w terenach zurbanizowanych bedzie
wigzala si¢ z rozbidrkami kolidujacych obiektéw. Projekt przewiduje prace rozbiorkowe
dotyczace: elementow drog 1 ulic (nawierzchnia),elementow sieci uzbrojenia terenu, elementow
malej architektury 1 ogrodzen, 46 istniejacych obiektow kubaturowych kolidujacych
z inwestycja, w tym 13 budynkow mieszkalnych, 13 budynkow gospodarczych lub gospodarczo-
garazowych oraz 20 innych obiektow.

Zakres prac, parametry charakterystyczne danej linii i sieci, czy tez efekty ich przebudowy
zostaly wskazane w raporcie 1 aneksie raportu w ramach ponownej oceny. Przebudowy sieci
kolidujacych winny zosta¢ przeprowadzone zgodnie z obowigzujacymi przepisami, na
warunkach gestoréw danej linii 1 sieci, nie powodujac negatywnych zmian w obecnym stanie
srodowiska.

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej zrealizowany zostanie Obwod Utrzymania
Drogi (OUD) w rejonie we¢zta ,,Modlnica”. OUD stanowi¢ bedzie zaplecze techniczne i osobowe
dla kompleksowej obstugi technicznej 1 utrzymania drogi ekspresowe;.

Zaprojektowane zostalo rowniez ladowisko, ktore przeznaczone bedzie do startow
1 ladowan $migtowcdw ratownictwa lotniczego w dzien i1 w nocy o catkowitej masie startowej
(MTOM) do 15 000 kg i max. di. $miglowca do D=19 m. Zadaniem ladowiska bedzie
umozliwienie ladowania $miglowcow Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, jak rowniez
umozliwienie lub utatwienie transportu oséb poszkodowanych w wypadkach samochodowych,
ktore moga si¢ wydarzy¢ na drodze ekspresowej S52 lub weztach drogowych znajdujacych si¢
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wzdluz obwodnicy. Obiekt stanowi¢ bedzie integralny element infrastruktury projektowanej
drogi ekspresowej S52.

Na trasie planowanego odcinka drogi S52 wystepuja przewaznie tereny rolne, z uktadem
waskich, dlugich pdl charakterystycznych dla regionu. Roslinno$¢ wysoka wystepujaca
w obszarze projektowanego pasa drogowego zwigzana jest z obiektami liniowymi
przekraczanymi przez droge tj. istniejgce drogi poprzeczne, cieki i rowy melioracyjne oraz
zadrzewienia $rodpolne. Zabudowa wystepujaca w rejonie S52 to przewaznie zabudowa
jednorodzinna w rejonie miejscowosci Tonie 1 Zielonki. W okolicy wyrdznia si¢ dolina Pradnika
(Biatuchy), cieku przeplywajacego przez miejscowos¢ Zielonki. Planowana droga S52
planowana jest w tunelu na odcinku przechodzacym przez doling tego cieku. Czg$¢ trasy S52
znajduje si¢ w obrebie: Parku Krajobrazowego Dolinki Krakowskie (km od 3+280 do 3+298 i od
4+950 do 5+450) - dlugos¢ okoto 0,5 km 1 jego otuliny (km od 5+450 do 7+013) - dtugo$¢ okoto
1,6 km, otuliny Tenczynskiego Parku Krajobrazowego (km od 2+145 do 4+950) - dtugo$¢ okoto
3 km. Planowana inwestycja to przedsiewziecie celu publicznego, ktorego nie obowigzujg
zakazy wpisane do aktéw powotujacych parki krajobrazowe. Z uwagi na to, ze S52 jest
planowana w otulinach lun na obrzezach parkow krajobrazowych, i jedynie w przypadku Parku
Krajobrazowego Dolinki Krakowskie wchodzi na fragmencie w teren parku (okoto 0,5 km), nie
przewiduje si¢ istotnego negatywnego oddzialtywania na walory krajobrazowe Parkow lub
zagrozenie dla cennych ekosystemow.

Realizacja 1 eksploatacja przedsigwzigcia bedzie wigzata si¢ z oddzialywaniem na
krajobraz. Na etapie realizacji znaczace zmiany w krajobrazie zwigzane beda przede wszystkim
ze zmiang istniejgcych form uksztattowania terenu, usuwaniem roslinnosci, ksztattowaniem
nasypow 1 wykonywaniem wykopow oraz budowa poszczegdlnych fragmentow drogowych,
obiektow inzynierskich, a takze realizacjg oraz eksploatacja zapleczy budowy. Elementy te beda
determinowaly pogorszenie atrakcyjnosci krajobrazowej terenu w ujeciu lokalnym, ale stan ten
bedzie mial charakter okresowy. Oddziatywania z tym zwigzane ustgpig po zakonczeniu fazy
budowy. Wybudowana droga S52 wraz z przynalezacymi obiektami, niewatpliwie w sposéb
trwaly wptynie na krajobraz. Nie da si¢ calkowicie wyeliminowa¢ tego typu oddziatywania, przy
czym wskaza¢ nalezy, iz przedmiotowy projekt opracowano uwzgledniajac konieczno$é
harmonijnego wkomponowania inwestycji w istniejacy krajobraz. W ramach zadania wdrozone
zostang $rodki minimalizujgce np. poprzez: budowe ekrandéw akustycznych w stonowanych
kolorach, poro$nietych pngczami; pozostawienie jak najwickszej ilosci drzew w pasie
planowanej drogi; wprowadzenie dodatkowych nasadzen o zréznicowanych charakterze,
z wykorzystaniem gatunkow rodzimych; zaprojektowanie zieleni niskiej; przywrdcenie terenu
po zakonczeniu prac do stanu pierwotnego; zastosowanie odpowiednich zabiegow
kolorystycznych harmonizujacych obiekt z otoczeniem (stosowanie stonowanych kolorow).
W ramach ponownej oceny uszczegdlowiono warunek zawarty w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, zwigzany ze sposobem ochrony krajobrazu, dotyczacy formy i kolorystyki
obiektow mostowych, wiaduktoéw oraz innych elementow trwale ingerujacych w przestrzen
krajobrazowa. Z uwagi na wymagania dotyczace ladowiska dla helikopterow ratownictwa
medycznego (LPR), slupy linii WN w rejonie Wezta Zielonki bgeda pomalowane na biato-
czerwono, zostanie na nich zainstalowane oswietlenie przeszkodowe, a na przewodach zostang
zainstalowane kule sygnalizacyjne. Zgoda na to odstgpstwo znalazlo odzwierciedlenie
w rozstrzygnieciu. Przyjete rozwigzania pozwolg na wkomponowanie drogi w otaczajacy
krajobraz. Stwierdzi¢ nalezy, iz niewatpliwie po realizacji inwestycji ulegnie on zmianie,
jednak odbior projektowanej drogi powinien by¢ akceptowalny.

Projektowany odcinek drogi S52 przebiega przez tereny uzytkow rolnych oraz
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej i ustugowe;.
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Realizacja przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej S52 wymaga przeprowadzenia
wycinki roslinnosci  kolidujacej z projektowanymi obiektami inzynierskimi. W ramach
zadania przewiduje si¢ wycinke 2004 sztuk drzew.

Wydane decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach okre$lalty warunki 1 terminy
prowadzenia wycinki drzew 1 krzewow. W ramach ponownej oceny zostaly one
uszczegotowione. Wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew 1 krzewow nalezy prowadzi¢ poza
okresem legowym ptakow, tj. w okresie od 16 wrzesnia do konca lutego. Dopuszcza si¢
odstgpienie od tego warunku na wskazanych dziatkach. W przypadku, prowadzenia wycinki
drzew w sezonie legowym na wskazanych w rozstrzygnigciu dziatkach, w celu uniknigcia
wyrzadzenia szkody w §rodowisku, jakg byloby zniszczenie lggdéw (jaj pisklat), obumarcie jaj
lub $mier¢ pisklat w wyniku ptoszenia dorostych ptakow, dopuszcza si¢ mozliwo$¢ ploszenia
ptakow zainicjowane przed okresem lgegowym, ktére wykluczy zagniezdzenie si¢ ptakow na
terenie objetym wycinka. Gdyby jednak harmonogram prac wymagat koniecznosci dokonania
takich prac w okresie podlegajacym wylgczeniu, dokonanie wycinki jest mozliwe pod
warunkiem stwierdzenia — w wyniku poprzedzajacej je kontroli (wykonanej w dniu planowane;j
wycinki, z udzialem ornitologa), braku obecnosci gatunkow chronionych, zasiedlajacych drzewa
1 krzewy przeznaczone do usuni¢cia. Ponadto w przypadku prowadzenia wycinki na wskazanych
odcinkach w okresie marzec — sierpien wycinke nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
chiropterologicznym, w celu kontroli drzew w dniu wycinki, czy nie s one miejscem bytowania
nietoperzy, zwtaszcza matek z mlodymi.

Laczna suma nasadzen drzew i krzewdéw na odcinku I wynosi 3450 sztuk drzew, co
stanowi petng rekompensate wycinki jaka jest przewidziana na danym odcinku w ilosci 2004
sztuk drzew. Drzewa nie wskazane do wycinki, ktore moga by¢ narazone na zniszczenie
w wyniku prowadzonych prac zostang zabezpieczone przed uszkodzeniem. Wytyczne
odno$nie zabezpieczenia drzew przed uszkodzeniem, ktérych nie przewiduje si¢ usuwaé ujeto
w raporcie do ponownej oceny, wypeliajac warunek z decyzji  Srodowiskowe;.
Uwarunkowania wskazane w decyzji srodowiskowej dotyczace pielggnacji oraz przegladu
zadrzewien zostang spelione po zakonczeniu etapu budowy inwestycji.

W decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach wskazano, iz w ramach dziatan
kompensujacych skutki wycinki drzew 1 utraty potencjalnych miejsc lggowych na drzewach
nalezy umie$ci¢ budki dla ptakow. Inwestor zwrécil sie¢ o zmiane warunku dotyczacego
koniecznos$ci corocznej oceny stanu technicznego oraz konserwacji budek dla ptakow,
proponujac, ze powyzsze czynnosci powinny trwaé 3 lata po oddaniu inwestycji do uzytku.
Whniosek o skrocenie obowigzku czyszczenia 1 konserwacji budek nie moze zostaé
uwzgledniony. Do budki ptaki znoszg r6znego rodzaju material gniazdowy, bardzo czgsto sg to
czes$ci roslin, pidra, siers¢ zwierzat, mech. Taka mieszanka w potaczeniu z ptasimi odchodami,
wysoka wilgotno$cia i wysoka temperatura panujacymi wewnatrz budki doprowadzaja do
rozwoju réwnego rodzaju patogenow i pasozytow, ktore sg niebezpieczne dla ptakow 1 moga
doprowadzi¢ do $mierci wszystkich pisklat. Problem ten nie wystgpuje w naturalnych dziuplach
ze wzgledu na inny mikroklimat 1 warunki, ktére powoduja, iz material zebrany przez ptaki
rozktada si¢, redukujac liczbe pasozytéw. Ponadto budowanie gniazda na gniazdach starszych
niebezpiecznie podnosi poziom i zbliza lggi do otworu wlotowego, przez ktory drapiezniki (koty,
kuny itp.) beda mialy dostep do ptakéw. Dodatkowo usunigcie znacznej ilosci drzew 1 krzewow
powoduje uszczuplenie potencjalnych naturalnych siedlisk dla ptakow, zatem konieczna jest
konserwacja wieszanych budek prze co najmniej 10 lat, tak aby pozostawione w sasiedztwie
inwestycji drzewa mogly przeja¢ w sposob naturalny role siedlisk dla ptakéw. Czyszczenie
1 przeglad optymalne jest wykonywac¢ tuz przed rozpoczeciem okresu legowego, tj. w lutym.

Zaro6wno na etapie realizacji przedsigwzigcia, jak 1 w trakcie jego eksploatacji nalezy
stosowac o$wietlenie o tzw. ,.cieptej” barwie (sodowe lub LED) o oprawach ograniczajacych
zanieczyszczenie $wiatlem (o wspotczynniku rozpraszania Swiatla rownym zero) 1 mozliwos¢
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przywabiania owadow. Owady stanowia baze pokarmowa dla nietoperzy, w zwiazku
Z powyzszym stosowanie otwartych opraw moze generowa¢ kumulacj¢ owadéw w bezposrednie
sgsiedztwo pasa drogowego, a przez to zwicksza¢ mozliwos¢ kolizji nietoperzy, np. z wyzszymi
samochodami typu tir.

Sposréd planowanych do realizacji zbiornikéw retencyjnych, jeden z nich, otwarty
zbiornik retencyjny ZB 5 (km S52 6+033) zlokalizowany bedzie w terenie silnie
przeksztalconym antropogenicznie, w zwiazku z powyzszym bedzie on ogrodzony jedynie siatkg
drogowa o duzych oczkach (15 cm). Jednocze$nie na wys. zbiornika ZB 5 oraz na odcinku min.
100 m przed i za zbiornikiem droga S52 zostanie zabezpieczona przed dostgpem drobnych
zwierzat na jezdni¢. Zabezpieczenie zostanie wykonane z siatki stalowej o wysokosci 0,5 m
1 oczkach nie wigkszych niz 0,5 x 0,5 cm. Wygrodzony odcinek jezdni gtéwnej przed dostgpem
matych zwierzat w tym ptazow zostanie skrocony, jesli siatka zostanie doprowadzona do innego
elementu infrastruktury lub przeszkody trwale uniemozliwiajacej przedostanie si¢ zwierzat na
droge ekspresowa.

Z uwagi na ograniczenia terenowe przychylono si¢ do mozliwosci zastosowania
nachylenia skarp do 1:1,5 oraz punktowo 1:1. Ograniczenia te wptynely rowniez na realizacje
nasadzen naprowadzajacych. Przy obiekcie WS—-02 oraz MD-04a zielen sgsiadujaca oraz
cieki stanowig naturalny korytarz migracyjny dla zwierzat. Pomimo ograniczonej ilosci
nasadzen zielen istniejagca wzdluz cieku (poza pasem drogowym) wskazuje kierunek
migracji. Z uwagi na istniejagce ograniczenia terenowe 1 infrastruktur¢ techniczng oraz
wystepujaca obudowe biologiczng cieku zrezygnowano ze sztywnych ram o dlugosci 50 m od
strefy naprowadzajacej. W celu utrzymania pulapu przelotu nietoperzy pod droga ekspresowa, na
obiektach WS 01 i MD 4a jako zielenh naprowadzajacg nalezy zastosowac jedynie zielen niska
(krzewy).

W zakresie wymagan dotyczacych doswietlenia obiektéw petnigcych funkcje dolnego
przejscia dla zwierzat, dopuszczono mozliwo$¢ ich realizacji na obiektach WS 01 1 MD 4a.

Odcinek planowanej drogi ekspresowej S52 w km 2+134,50 do km 7+013,34
zlokalizowany bedzie w odleglosci ok. 4 km od obszaru Natura 2000 Dolina Pradnika
PLH120004, na terenie ktérego znajduje si¢ wiele rzadkich, zagrozonych oraz podlegajacych
prawnej ochronie gatunkow roslin naczyniowych 1 zwierzat. Szczegdlnie dobrze zachowaly si¢
typowo wyksztalcone platy buczyn i jaworzyn. W zwiazku z ograniczeniem uzytkowania kos$no-
pasterskiego, cenne zbiorowiska nielesne (fgki 1 murawy) podlegaja sukcesji. Obszar jest wazng
ostoja nietoperzy, gdzie przedmiotami ochrony sa m.in. mopek (Barbastellabarbastellus), nocek
Bechsteina (Myotisbechsteinii), nocek tydkowtosy (Myotisdasycneme), nocek orzgsiony
(Myotisemarginatus), nocek duzy (Myotismyotis), podkowiec malty (Rhinolophushipposideros).
Celem ochrony na przedmiotowym obszarze jest m.in. utrzymanie przynajmniej obecnego stanu
zachowania gatunkow (tj. utrzymanie wielkosci populacji gatunkdéw oraz powierzchni i jako$ci
ich siedlisk).

Inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazala wysokiej aktywno$ci nietoperzy na
analizowanym odcinku projektowanej drogi ekspresowej S52, a tym bardziej nie wykazata
powigzan pomigdzy siedliskami nietoperzy wystgpujacych na obszarze Natura 2000 Dolina
Pradnika PLH120004 z terenem planowanej inwestycji, czy terenami miasta Krakowa, nalezy
zatem uznaé, ze budowa drogi ekspresowej S52 nie wplynie na integralno$¢ i spojnos¢ sieci
Natura 2000 oraz nie wplynie negatywnie na gatunki nietoperzy podlegajace ochronie w ww.
obszarze. Natomiast najbardziej atrakcyjne dla tej grupy zwierzat sa dwa odcinki gdzie
zlokalizowane sg cieki 1 tereny rolne stanowigce baze pokarmowa (owady), tj. dolina cieku
Sudét ok. km 1+909 oraz rzeki Pradnik ok. km 4+308. Droga ekspresowa przetnie w tych
miejscach obszary aktywnosci (a wiec 1 przelotow) nietoperzy. Zaprojektowane w tych
miejscach rozwigzania projektowe sa bardzo korzystne z uwagi na to, ze cieki wraz z drogami
poprzecznymi przekraczane sg duzymi obiektami inzynierskim (WS 01 oraz MD 4a). Badania
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holenderskie (Bats and roads, Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 2005) wykazuja, ze
praktycznie wszystkie gatunki nietoperzy poza najwickszymi — latajagcymi na duzych putapach
borowcami, chetnie korzystaja do przelotéw z wiaduktow, mostow jak réwniez przepustow.
Kluczowe sg w tym przypadku odpowiednie parametry — jezeli §wiatto obiektu ma wymiary 6x6
m to korzystaja z niego wszystkie gatunki. Dodatkowo na kazdym z obiektow projektowane sa
na catej dtugosci albo ekrany akustyczne albo ostony antyol$nieniowe, a zaprojektowana na
wlocie pod obiekt jest tylko zielen niska (krzewy), aby nie podnosi¢ pulapu przelotu. Krzewy
pozwolg z uwagi na swojg wysoko$¢ naprowadzi¢ bezpiecznie nietoperze na obiekty WS 01 oraz
MD 4a. Rozwigzania te bedg zabezpieczaé przed ryzykiem zderzenia nietoperzy z poruszajagcymi
si¢ po S52 pojazdami a jednoczes$nie bedg dodatkowo kierowac na przelot pod obiektem.

Role przejs¢ dla zwierzat beda petnity obiekty:
WS 0lw km 4+086,14 — wiadukt w ciggu S52 —  zaprojektowany w formie
piecioprzestowego obiektu inzynierskiego — przejscie zespolone z ciekiem naturalnym
Sudoét, asfaltowa ul. Lokietka oraz nieutwardzong droga dojazdowa (DD-05a). Zasadnicza
powierzchni¢ przejscia stanowig naturalne obszary terenu po obu stronach doliny cieku
(Sudot). W strefach naprowadzania zwierzat (pomigdzy liniami ogrodzenia)
1w bezposrednim otoczeniu obiektu brak jest otwartych i glebokich rowdéw, mogacych
utrudnia¢ ruch zwierzat. W najsciu na przejscie zlokalizowany jest nieogrodzony zbiornik
retencyjny podziemny Zb-2 nie stanowigcy przeszkody w migracji zwierzat. W dolinie cieku
zaprojektowano nasadzenia zieleni naprowadzajace, a koryto cieku zostanie pozostawione
w stanie naturalnym — nie przewiduje si¢ jego regulacji i umacniania, skarpy beda przez
zwierzeta wykorzystywane co jest o tyle istotne, ze wlasnie w rejonie potoku obiekt
posiada najwigksze $wiatto pionowe (ok. 10 m). Z uwagi na warunki BRD odcinek S52
gdzie zlokalizowany jest ten obiekt musi by¢ o§wietlony. Aby maksymalnie ograniczy¢ efekt
oddziatywania $wiatla na tereny przylegte zastosowano na obiekcie lampy w pasie rozdziatu.
Beda one wyposazone w o$wietlenie kierunkowe (§wiecace w dot). Na obiekcie oraz 50 m
w kazda stron¢ od krawedzi obiektu wymagane jest zastosowanie obustronnych oston
antyol$nieniowych, a w przypadku tego obiektu funkcje oslon antyol$nieniowych peknia
ekrany akustyczne E-02B, E-02C, E-02D, E-02E oraz ekran E-03. Z uwagi na to,
ze ekran E-03 w kierunku zachodnim jest krdtszy niz 50 m to zostata zaprojektowana
ostona antyol$nieniowe jako przedtuzenie tego ekranu. W kierunku wschodnim nie ma
potrzeby przedtuzania oston antyol$nieniowych z uwagi na to ze trasa przechodzi pod fortem
Tonie obiektem a wiec jest na tym odcinku catkowicie ekranowana tak przed hatasem jak
i oddzialywaniem ($wiattem). Po lewej stronie obiektu zlokalizowana jest ul. Lokietka
o nawierzchni asfaltowej wraz z dochodzacymi do niej asfaltowymi drogami dojazdowymi
DD-02 oraz DD-0I. Istotnym elementem majacym wplyw na zachowanie mozliwosci
migracji w tym obszarze jest to, ze obok obiektu WS-01 projektowany jest obiekt WD-01
gdzie trasa bedzie przebiegala pod fortem Tonie. Obiekt ten rdwniez bedzie pehit funkcje
przejscia dla zwierzat (traktowany bedzie jak przejscie gorne dla zwierzat). Nasadzenia
naprowadzajagce zostaly ograniczone ze wzgledu na wystepujaca infrastrukture
techniczng oraz ograniczong powierzchni¢ terenu inwestycji. Przy obiekcie WS-01 zielen
sgsiadujagca oraz cieki stanowig naturalny korytarz migracyjny dla zwierzat. Pomimo
ograniczone] ilo$ci nasadzen naprowadzajacych, zielen istniejgca wzdtuz cieku (poza pasem
drogowym) wskazuje kierunek migracji. W poblizu obiektu od strony poéinocno — zachodnie;j
przewidziano wprowadzenie rzedowych nasadzen drzew (Quercus robur) wzdtuz drogi oraz
dwurzedowych nasadzen krzewow (Staphyleapinnata) — o dtugosci 44 m do przyczotkow
obiektu. Po stronie potudniowo — zachodniej ze wzgledu na ograniczong powierzchnie
z powodu infrastruktury drogowej wprowadzono jeden rzad nasadzen krzewdw
(Staphyleapinnata) o dlugosci — 56 m. Na terenie przejscia zostaty zaprojektowane grupy
krzewow (Salixviminalis) oraz drzew (Alnusglutinosa) wzdhuiz cieku. Przewidziane
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zostalo réwniez rozlozenie glazow oraz karp w celu stworzenia mikrosiedlisk dla
zwierzat. Po stronie pélnocno — wschodniej ze wzgledu na brak wystarczajgcej ilosci miejsca
przewidziano jedynie rzad drzew (Quercus robur) nieco oddalony od obiektu. Po
stronie potudniowo — wschodniej przewidziano wprowadzenie nasadzen rzedowych
drzew (Alnusglutinosa) oraz dwurzgdowych krzewow (Corylusavellana, Staphyleapinnata)
— o dlugosci 54 m. Ze wzgledu na bliskie sasiedztwo zieleni istniejgcej obiekt zostanie
wkomponowany w otoczenie, przez co nie powinien stanowi¢ znaczacej Dbariery
psychofizycznej dla zwierzat.

— MD-04a (km 4+308; km0+587.90 drogi DD-09) — most wielkoprzgstowy — przejscie
zespolone z ciekiem naturalnym — Pradnikiem. Zasadnicza powierzchni¢ przejscia
stanowig naturalne obustronne obszary terenu w dolinie cieku. W strefach naprowadzania
zwierzat (pomiedzy liniami ogrodzenia) i w bezposrednim otoczeniu obiektu brak otwartych
1 glebokich rowow, mogacych utrudnia¢ ruch zwierzat. W dolinie cieku z uwagi na brak
miejsca nie zaprojektowano nasadzen zieleni naprowadzajacej. Koryto Pradnika, na etapie
eksploatacji, zostanie pozostawione w stanie naturalnym — nie przewiduje si¢ jego regulacji
1 umacniania. Z uwagi na przebieg ul. Bankowej w stanie istniejacym i projektowanym
wzdhuz prawego brzegu Pradnika gtowna aktywnos¢ zwierzat odbywac si¢ bedzie po lewej
stronie obiektu, gdzie wystepuje teren mniej zabudowany. Nasadzenia naprowadzajgce
zostaly ograniczone ze wzgledu na wystepujaca infrastrukturg techniczng oraz ograniczong
powierzchni¢ terenu inwestycji. Przy obiekcie MD-04a zielen sgsiadujaca oraz cieki
stanowig naturalny korytarz migracyjny dla zwierzat. Pomimo ograniczonej ilo$ci nasadzen
naprowadzajacych zielen istniejgca wzdluz cieku (poza pasem drogowym) wskazuje
kierunek migracji. Po stronie poinocnej przejécia przewidziane zostaty niewielkie grupy
krzewow (Salixviminalis) — ok. 16 m dlugosci, petnigce takze funkcj¢ oslaniajaca elementy
infrastruktury. Pod obiektem zaprojektowano roztozenie karp oraz gtazéw w celu stworzenia
mikrosiedlisk dla zwierzat. Od strony potudniowej réwniez zostaly zaprojektowane grupy
krzewow (Salixviminalis) — do 20 m dtugosci.

Przychylono si¢ do zlagodzenia warunkéw dotyczacych przej$¢ dla zwierzat (m.in.
rezygnacja z ptotkéw naprowadzajacych) bioragc pod uwage dwa gldéwne czynniki: behawior
zwierzat wystepujacych na terenie planowanej S52 oraz jej lokalizacj¢. Przejscia dla zwierzat
dedykowane sg zwierzgtom, ktére czesto bytuja w poblizu zabudowan 1 czeSciowo
zaadaptowanych do obecnos$ci cztowieka, w tym generowanych przez niego oddziatywan —
hatas, §wiatlo, zapach. Ze wzgledu na postepujaca zabudowe w gminie Zielonki praktycznie
coraz rzadziej] mozna zaobserwowac te gatunki dziko wystepujacych zwierzat w analizowane;j
lokalizacji. W chwili obecnej droga ta przebiega¢ bedzie czgsciowo na terenach rolnych, jednak
obserwujac postepujaca zabudowe od 20 lat, atakze analizujac miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa igminy Zielonki, nalezy stwierdzi¢, ze
w perspektywie najblizszych 10 — 20 lat poinocna obwodnica Krakowa bedzie przebiegaé
w zwartej zabudowie mieszkaniowej 1 ustugowej. Nalezy zwroci¢ uwage na to, ze droga S52
zaprojektowana jest w terenie otwartym poddanym presji czlowieka (grunty uzytkowane
rolniczo, zabudowa mieszkaniowa). Jest to obszar polozony z dala od siedlisk dzikiej zwierzyny
1 istotnych korytarzy migracji zwierzat. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wykazaty na tym
obszarze glownie gatunki pospolite (dziki, sarny, lisy, kuny itp.). Nadzoér przyrodniczy —
teriolog, zobowigzany bedzie do eliminowania zagrozenia dla chronionych gatunkow zwierzat,
majac na wzgledzie rowniez mozliwos¢ pojawienia si¢ chomika europejskiego. W prawdzie na
etapie wykonania inwentaryzacji dla odcinka I drogi, nie stwierdzono kolizji z siedliskami tego
gatunku, nie mniej jednak, gatunek ten, do$¢ licznie wystepuje na innych odcinkach drog,
dlatego, nie mozna wykluczy¢ aktywnos$ci chomikéw szukajacych nowych, dogodnych siedlisk.

Jednym z warunkow realizacji inwestycji bylo prowadzenie  monitoringu
Smiertelnosci zwierzat w celu ustalenia koniecznosci lub braku koniecznosci wygrodzenia
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terenu pasa drogowego. W zwigzku z tym, iz Inwestor zamierza wygrodzi¢ na calej
dhugosci droge, stato si¢ bezzasadne prowadzenie monitoringu $miertelnosci zwierzat na trasie
S52.

W  przedmiotowym uzgodnieniu wskazano na konieczno$¢ zapewnienia nadzoru
przyrodniczego w trakcie realizacji przedsiewzigcia, prowadzonego przez wlasciwych
specjalistow. Nadzér powinien zosta¢ zobowigzany do prowadzenia systematycznych badan
i kontroli stanu $rodowiska przez caly okres realizacji inwestycji. W zakresie nadzoru
przyrodniczego jest nie tylko kontrola prawidlowego dostosowania si¢ do warunkow
wskazanych przed uzyskaniem zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia, ale rowniez zapewnienie, by
wszystkie prace prowadzone byly z poszanowaniem ochrony gatunkowe;.

Dla budowy drogi ekspresowej S52 odc. Potnocna Obwodnica Krakowa, wezet Modlnica
— wezel Krakow Mistrzejowice (bez wezla) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie wydat decyzje znak OP-1.6401.229.2020.KW.2 z dnia 5 sierpnia 2020 roku
zezwalajacg na przeprowadzenie czynnosci zakazanych w stosunku do gatunkéw chronionych:
trzmieli, ptakow, nietoperzy oraz ssakow.

Kontroli chiropterologicznej podlega¢ maja budynki przeznaczone do wyburzenia
w kontekscie mozliwosci wystgpowania tam nietoperzy (schronienia dzienne lub zimowe np. za
okiennicami, na strychu itp.). W przypadku stwierdzenia obecnosci nietoperzy, wyburzenie
budynku bedzie mogto nastgpi¢ po opuszczeniu kryjowki przez nietoperze w nocy. Wowczas
mozliwe bedzie zabezpieczenie budynkow przed powrotem nietoperzy co pozwoli na bezpieczne
dla tego gatunku przeprowadzenie wyburzenia. W przypadku gdy kontrola chiropterologiczna
wykaze, ze w budynkach znajdujg si¢ stanowiska rozrodcze zasiedlone przez matki z mtodymi,
lub ze w budynkach znajduja si¢ stanowiska zimowe, wowczas nalezy rozbiorke wstrzymac
i wystapi¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie w celu podjecia
stosownych dzialan. Nalezy jednocze$nie zaznaczy¢, ze dziatania mogace przyczyni¢ si¢ do:
zniszczenia siedlisk 1 ostoi gatunkow chronionych, bgdacych miejscem ich rozrodu, wychowu
mtodych, odpoczynku, migracji i zerowania, umys$lnego przemieszczania z miejsc regularnego
przebywania na inne miejsca mozliwe sg po uzyskaniu dodatkowego zezwolenia, o ktérym
mowa w art. 56 ust. 1 1 2 ww. ustawy, na odstgpstwo od zakazoéw wymienionych w art. 52 ust. 1
pkt 7 1 15 tejze ustawy, w stosunku do gatunkow objetych ochrong Scistg lub czesciowa.

W obszarze realizacji budowy trasy S52 oraz w jej sasiedztwie zlokalizowane sg obiekty
chronione na podstawie ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami. Ponadto stwierdzono wystepowanie stanowisk archeologicznych, jak roéwniez
obiektow dziedzictwa kulturowego. Analizowany odcinek trasy S52 koliduje z elementami
Krajobrazu Kulturowego Fortu 44 Tonie, w tym przede wszystkim z: Czerwonym Mostem,
potozonym w pasie ulicy Pekowickiej i Waliszewskiego; schronem amunicyjnym, potozonym
przy ulicy Pekowickiej; baterig B-3, potozong przy ulicy Lokietka; cmentarzem cholerycznym,
potozonym przy zbiegu ul. Jurajskiej 1 Na Zielonki; siecia dawnych drog fortecznych
w granicach ul. Jurajskiej, ul. Na Zielonki, ul. Pekowickiej i ul. Waliszewskiego. Na etapie
realizacji inwestycji przewiduje si¢ koniecznos$¢ zajecia czesci terenu Cmentarza Cholerycznego,
terenu Baterii B-3, potozonej przy ulicy Lokietka oraz fragmentow sieci dawnych drog
fortecznych w granicach ul. Jurajskiej, ul. Na Zielonki, ul. Pekowickiej 1 ul. Waliszewskiego.
Przed rozpoczeciem robdt budowlanych prowadzone beda wykopaliskowe badania
archeologiczne oraz ekshumacja ciat z czesci cmentarza, znajdujgcej si¢ w granicach terenu
inwestycji oraz przeniesienie ich wraz z krzyzem, na teren cmentarza potozony poza granicami
przedsigwziecia (dziatka nr ewid. 456). Badania w obrgbie cmentarza prowadzone begda
w sposOb reczny, bez uzycia cigzkiego sprzgtu. Jak wynika z raportu powyzsze rozwigzanie
uzyskato pozytywng akceptacje Malopolskiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow.
W rejonie dziatki nr 70, na ktorej zlokalizowane sa elementy baterii fortu Tonie niweleta drogi
ekspresowej zostala poprowadzona okoto 5 m ponizej istniejacego terenu, a uklad drog
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lokalnych zostal zminimalizowany. Dodatkowo nad droga ekspresowa zostat zaprojektowany
obiekt WD-01. Takie rozwigzanie ma zapewni¢ mniejszg ingerencj¢ w substancje zabytkowg
oraz umozliwi¢ odtworzenie zachowanych szancéw ziemnych. Przed realizacjg inwestycji
konieczne bedzie przeprowadzenie ratowniczych archeologicznych badan wyprzedzajacych oraz
wykonanie dokumentacji elementow fortyfikacji ziemnych wraz z inwentaryzacja istniejacego
drzewostanu. Badania fortyfikacji ziemnych bedg prowadzone w ramach badan obejmujacych
stanowisko Krakow Tonie — 8 i 5. Rozwigzania projektowe w rejonie tego obiektu, a takze
w rejonie systemu drég fortecznych beda zgodne z opinig Matopolskiego Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkoéw. Pozostale obiekty objete ochrong konserwatorska, tj. Czerwony Most
oraz schron amunicyjny, potozony przy ulicy P¢kowickiej, nie zostang naruszone w ramach
realizacji inwestycji. Obiekty drogowe zostaly zaprojektowane w taki sposdb, aby nie naruszy¢
schronu amunicyjnego, zapewniajac do niego bezkolizyjny dostep przejsciem tunelowym
(pieszo-rowerowym) pod tarcza ronda. Podobnie jak w przypadku schronu amunicyjnego,
roOwniez w rejonie przejscia wiaduktowego Czerwony Most obiekty drogowe zaprojektowano
w taki sposob, aby umozliwi¢ przemieszczanie si¢ po moscie i pod mostem, z mozliwos$cig
dotarcia do schronu amunicyjnego drogg rokardowa. Projekt przewiduje realizacje w tym
miejscu $Sciezki pieszo-rowerowej. Prace budowlane w rejonie istniejacych zabytkow (zabytkow
przewidzianych w catosci lub czg$ci do zachowania), w tym w szczegdlnosci prace zwigzane
z przemieszczeniem mas ziemnych oraz prace wymagajace wykorzystania ciezkiego sprzetu
budowlanego, prowadzi¢ nalezy po zabezpieczeniu ww. obiektow przed uszkodzeniem. W celu
zapobiezenia zniszczeniu krzyzy przydroznych, obiekty te nalezy przenies¢ w sposéb trwaty
poza teren inwestycji. Istniejace zabytki, zlokalizowane w granicach przedsigwzigcia nalezy
wkomponowa¢ w projektowany uktad drogowy. W celu zminimalizowania wptywu inwestycji
na istniejgce zabytki archeologiczne, przed przystgpieniem do prac budowlanych
przeprowadzone beda wyprzedzajace badania archeologiczne wszystkich stanowisk kolidujacych
z inwestycja. W przypadku ewentualnego odkrycia innych cennych znalezisk archeologicznych
nalezy postgpowaé w sposob zgodny z procedurami okreslonymi w aktualnie obowigzujacych
przepisach. W trakcie odhumusowania terenu oraz w czasie innych robot ziemnych podczas
budowy trasy S52 prowadzony bedzie nadzér archeologiczny. W przypadku odkrycia
nieznanych wczesniej stanowisk archeologicznych podczas wykonywania prac ziemnych, nalezy
przeprowadzi¢ ratownicze badania archeologiczne zgodnie z warunkami okre$lonymi przez
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Zapewnienie stalego nadzoru archeologicznego
umozliwi obserwacje przez archeologa odstanianych warstw, ich wlasciwa dokumentacje,
tj. sporzadzanie zdje¢ fotograficznych 1 wykonanie plandéw. Zapewni takze wydobycie we
wiasciwy sposob znajdujacych si¢ w ziemi przedmiotéw bedacych zabytkami archeologicznymi,
ich zabezpieczenie 1 konserwacj¢ oraz przekazanie tych zabytkéw do muzeum Ilub innej
placowki. Podczas prowadzenia wyprzedzajacych badan archeologicznych nalezy ograniczy¢
wykorzystanie sprzetu mechanicznego do prowadzenia prac zwigzanych z usuwaniem humusu
do migzszosci ok 20 cm; w przypadku przeprowadzania badan archeologicznych nalezy
zachowac¢ ostrozno$¢ w miejscach, gdzie stanowiska archeologiczne pokrywaja si¢ z terenami
o szczego6lnych walorach przyrodniczych. Gléwne oddzialywanie przedsigwzigcia na zabytki
bedzie mialo miejsce na etapie realizacji inwestycji. Na etapie eksploatacji przedsiegwzigcia
nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania na obiekty, znajdujace si¢ w granicach
inwestycji oraz w jej sasiedztwie.

Jak wynika z przedmiotowej dokumentacji w podtozu drogi ekspresowej S52 rozpoznano
grunty podatne na wystgpowanie zjawisk i1 procesow geodynamicznych. Wzdhuz planowane;j
obwodnicy rozpoznano osuwisko okresowo aktywne oraz obszar predysponowany do rozwoju
powierzchniowych ruchow masowych. Osuwisko okresowo aktywne zostato rozpoznane ok. km
4+180-4+365. Raport wskazuje, iz w oparciu o mape¢ osuwisk i terenéw zagrozonych ruchami
masowymi oraz wyniki badan terenowych przeprowadzonych w trakcie realizacji dokumentacji
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geologiczno-inzynierskiej  wskazano dwa  obszary predysponowane do  rozwoju
powierzchniowych ruchow masowych: km 4+800-5+150, km 7+050-7+240. Jak wskazano
w aneksie do raportu odpowiednie fazowanie robdt oraz wprowadzenie projektowanych
elementéw konstrukcyjnych zwigzanych z budowg drogi ekspresowej (wraz ze wzmocnieniem
podtoza na dojazdach do obiektu inzynierskiego za pomoca np. zbrojonych kolumn betonowych
zaglebionych ponizej powierzchni poslizgu) zapewnig uzyskanie wspotczynnika statecznosci
powyzej wymaganych polskimi przepisami. Dodatkowo w celu adaptacji inwestycji do
wystepujacych w tej lokalizacji warunkow przewiduje si¢: zaprojektowanie zrownowazonego
systemu odwodnienia drogi zapobiegajacego gwaltownemu odprowadzeniu wod do
odbiornikow; zaprojektowanie systemu przeprowadzania wod podziemnych znajdujacych si¢ w
kolizji z projektowanym tunelem w rejonie rz. Pradnik; zaprojektowanie systemu rowow
drogowych oraz wilasciwe] przepustowosci rowdw melioracyjnych; utrzymywanie droznosci
urzadzen odwadniajacych, w tym rowdéw drogowych, przepustow, a takze droznosci rowoOw
melioracyjnych; ochrona powierzchni (zadarnienie, nasadzenia zieleni).

Zarowno na etapie realizacji jak i eksploatacji przedsigwzigcia przewiduje si¢ wystapienie
oddziatywan na powierzchni¢ ziemi. Wplyw inwestycji w tym zakresie bedzie gtdéwnie zwigzany
z prowadzonymi pracami. Wskazaé tutaj nalezy na: trwale zajecia terenu na trasie projektowane;j
drogi, czasowe zajecia terenu, przeznaczonego pod drogi dojazdowe oraz zaplecze budowy,
przemieszczania duzych mas ziemnych, mechaniczne trwate i okresowe zmiany profilu
glebowego oraz struktury gleby, trwate i okresowe zmiany w budowie geologicznej, okresowe
zmiany w stosunkach wodnych, okresowe zjawisko erozji (wodnej lub wietrznej). W decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wprowadzone zostaty zalecenia majace wptyw na ochrong
powierzchni ziemi w fazie realizacji, dotyczace m.in. organizacji i lokalizacji zaplecza budowy,
stanu technicznego stosowanych maszyn, zabezpieczenie terenu budowy na wypadek wyciekow
substancji niebezpiecznych, postgpowania z zanieczyszczonym gruntem. Istotnym jest, aby
tereny przeksztalcone w trakcie budowy, w szczegdlnosci tereny zapleczy, czy baz sprzgtowych
zostaly przywrdcone do stanu poprzedniego.

Etap realizacji inwestycji nie przyczyni si¢ do znaczacych zmian klimatu w skali
regionalnej. Budowa projektowanego odcinka S52 zwigzana bedzie miedzy innymi z wycinka
drzew 1 krzewow, przeksztalceniem morfologicznym terenu i czasowymi zmianami stosunkow
wodnych. Na etapie prac budowlanych nalezy liczy¢ si¢ z wystapieniem krotkotrwatych
ucigzliwosci zwigzanych z bezposrednig emisjg gazow cieplarnianych, w szczegolnosci
dwutlenku wegla. Emisja tych zanieczyszczen begdzie koncertowaé si¢ w obrgbie prowadzonych
prac. Wykorzystane do pracy pojazdy beda posiadac¢ aktualne przeglady techniczne. Natomiast
maszyny i urzadzenia budowalne beda spelnia¢ wymogi w zakresie parametréw emisyjnych.
Majac na uwadze chwilowy i1 przemijajacy charakter oddzialywania, jak i1 stosunkowo krotki
okres trwania budowy, oddziatywanie na klimat i jego zmiany nalezy uznaé, jako mato istotne.
Z kolei na etapie eksploatacji wystepowa¢ beda ucigzliwo$ci zwigzane z emisja gazow
cieplarnianych, w szczegdlnosci dwutlenku wegla, wynikajaca z procesu spalania paliw
w silnikach pojazdéw poruszajacych si¢ po nowobudowanej drodze. Nalezy mie¢ jednak na
uwadze, ze celem budowy przedmiotowego odcinka drogi jest udroznienie ptynno$ci ruchu
drogowego w rejonie potnocnej czesci Krakowa oraz gmin os$ciennych. Budowa obiektu nie
przyczyni si¢ zatem do zwigkszenia ruchu pojazdow w regionie, a jedynie uplynni ruch
(ograniczenie korkow), co w skali regionalnej skutkowa¢ moze spadkiem emisji zanieczyszczen,
w tym gazow cieplarnianych, majacych wpltyw na zmiany klimatu. Eksploatacja wybudowanego
odcinka drogi ekspresowe] przyczyni si¢ réwniez do zmiany niektérych parametrow
mikroklimatu. Spodziewa¢ si¢ mozna nieznacznego podniesienia si¢ temperatury przy
powierzchni gruntu w miejscu nawierzchni drogowej. Wilgotno$¢ przy gruncie zmniejszy sig,
gdyz woda z gladkiej i cieplejszej powierzchni asfaltowej paruje latwiej niz z powierzchni
gruntowej, na ktorej wode zatrzymuje dodatkowo ros§linnos¢. Wskaza¢ réwniez nalezy na
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zajetos¢e terenu inwestycji skutkujaca zmniejszenia powierzchni mozliwej infiltracji wod. Wérod
dziatan tagodzacych ten wplyw mozna wskaza¢ wprowadzenie nasadzen zastgpczych, za
projektowang wycinke, czy system retencji wod.

Z emisja substancji do powietrza bedzie si¢ wigzal etap budowy. Bedzie ono zwigzane
z emisjg zanieczyszczen pylowych spowodowanych przez prace budowlane, czy
przemieszczaniem mas ziemnych, ale rowniez z zanieczyszczeniami gazowymi pochodzacych
z proceséw spalania paliw w maszynach i pojazdach. Nalezy zaznaczy¢, ze przewidywane
oddziatywanie bedzie krotkotrwate 1 odwracalne. W decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wskazano warunki realizacji przedsigwzigcia majace na celu minimalizacje
wtornego zapylenia. Wykorzystywany sprzet winien by¢ sprawny technicznie.

Eksploatacja przedsigwzigcia bedzie wigzata si¢ z emisja zanieczyszczen gazowych
1 pytowych do powietrza. W celu dokonania wtasciwej oceny tej emisji, z uwzglednieniem
zaktualizowanych danych dotyczacych przedsigwzigcia wykonano stosowne obliczenia. Do
prognozy rozkladu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano program Operat FB,
korzystajac z modelu Caline3. Model ten jest zgodny z metodyka zawarta w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu.
Obliczenia wykonano dla: dwutlenku azotu, benzenu, PM10, PM2,5 otowiu, dwutlenku siarki,
weglowodoréw aromatycznych, weglowodorow alifatycznych, amoniaku oraz tlenku wegla. Do
analiz przyj¢to scenariusz uwzgledniajacy wylot powietrza z tunelu poprzez portale, przy braku
udzialu wentylacji mechanicznej, a zatem najbardziej niekorzystny przypadek generujacy
najwigksze stezenia zanieczyszczen z uwagi na bardzo wolne mieszanie si¢ spalin z masami
powietrza. Podkreslono jednak, iz przedmiotowa sytuacja jest mato prawdopodobna z uwagi na
to, ze tunel bedzie wyposazony w wentylacje pozioma sterowang komputerowo (system bedzie
potaczony z czujnikami pomiaru st¢zenia zanieczyszczen w tunelu), ktéra w przypadku
podniesienia si¢ stezen powyzej zadanego poziomu bedzie uruchamiana i bedzie wymuszala
ruch powietrza w tunelu w kierunku portali. Po wykryciu przekroczenia stezenia ktoregokolwiek
z mierzonych zwiazkéw, zostang uruchomione dwie pary wentylatoréw strumieniowych.
Po ustabilizowaniu przeplywu wywotanego dzialaniem wentylatorow (okoto 5 — 10 minut)
powtdérzony bedzie pomiar, i w miar¢ konieczno$ci uruchamiane beda kolejne wentylatory.
Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze nie przewiduje si¢ przekroczenia maksymalnych stezen
jednogodzinnych ani dla 2023 r., ani dla 2033 r.. W zakresie stezen $redniorocznych nie
stwierdzono (poza PM2,5) przekroczen poziomow dyspozycyjnych. Przekroczenia te wynikajg
przede wszystkim z bardzo wysokiego tta (w stanie istniejgcym normy sa przekroczone).
W odniesieniu do roku 2033 w zwigzku z brakiem danych na temat pomierzonego tla
zanieczyszczen, zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie
wartosci odniesienia dla niektoérych substancji w powietrzu tto substancji uwzgledniono w
wysokosci 10% warto$ci odniesienia usrednionej dla roku, dlatego tez obliczone $rednioroczne
stezenia emisji analizowanych substancji mieszczg si¢ w granicach dopuszczalnych norm.
Nalezy wskazaé, ze budowa obwodnicy spowoduje przejecie ruchu z innych ciggéw — branych
pod uwage w pomiarach stuzacych do okreslenia tta — lecz nie wygeneruje powstania zupetnie
nowych potokéw ruchu. Dodatkowo w celu weryfikacji wykonanych prognoz, dokonano analizy
wynikdw pomiarow rzeczywistych imisji zanieczyszczen powietrza przy istniejagcych drogach
ekspresowych. Jak wynika z przeprowadzonych analiz, w Zadnym z analizowanych przypadkéw
nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych norm w zakresie tlenkow azotu (w przeliczeniu na
dwutlenek azotu NO2) poza pasem drogowym. Nat¢zenie ruchu w okresie wykonywania
pomiardéw na trasie S2 (Potudniowa Obwodnica Warszawy) byto na poziomie 80 000 — 90 000
pojazdow na dobe. Wskazaé rdwniez nalezy, iz zgodnie z zapisami Programu ochrony powietrza
dla wojewodztwa matopolskiego jednym z dziatan naprawczych, majacych na celu poprawe
jakosci powietrza w aglomeracji Krakowa jest poprawa organizacji ruchu samochodowego
w miastach, w tym budowa poinocnej obwodnicy Krakowa. Reasumujac stwierdzi¢ nalezy,
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iz realizacja i eksploatacja analizowanej inwestycji nie bedzie stanowi¢ znaczacego zagrozenia
dla stanu sanitarnego powietrza. Analiza rozprzestrzeniania substancji w powietrzu wykazata,
ze dla zadnego z analizowanych zanieczyszczen nie beda wystepowaé przekroczenia poziomow
dopuszczalnych. Przekroczenia nie wystapig zarowno w przypadku stezen dopuszczalnych ze
wzgledu na ochrong¢ zdrowia ludzi, jak i ze wzgledu na ochrong ros$lin. Niezaleznie od ptynacych
z dokonanej oceny wnioskow, podkresli¢ nalezy, ze ostateczna weryfikacja przeprowadzonych
prognoz, w tym stwierdzenie faktycznych poziomdéw emisji zanieczyszczen do powietrza, czy
wystepowania ewentualnych przekroczen dopuszczalnych pozioméw, dokonane zostanie
w ramach analizy porealizacyjnej, ktorej koniecznos¢ wykonania zostata stwierdzona w decyzji
srodowiskowej, a podtrzymana w niniejszym uzgodnieniu.

W trakcie realizacji analizowanego przedsigwzig¢cia powstawanie wibracji zwigzane bedzie
gléwnie z praca cigzkiego sprzetu budowlanego. Drgania bgda odczuwane glownie przez
pracownikow obstugujacych maszyny budowlane, ale moga mie¢ tez wplyw na znajdujace si¢
w poblizu drogi obiekty, znajdujace si¢ w nich urzadzenia i1 ich mieszkancow. Drgania moga
powodowaé uszkodzenie elementéw nos$nych obiektow (pgknigcia i1 rysy $cian no$nych,
filarow), prowadzac tym samym do obnizenia ich wytrzymatosci, a takze uszkodzenia
niekonstrukcyjne takie jak spekania tynkoéw, czy rozluznienie mocowan drzwi i okien. Zaleca si¢
przed przystagpieniem do robdot budowlanych dokona¢ inwentaryzacji stanu technicznego
(uszkodzen) zabudowy istniejacej w strefie potencjalnych oddziatywan. W trakcie eksploatacji
projektowanej inwestycji zrodtem wibracji bedg poruszajace si¢ po drodze pojazdy. Wielkos¢
1 zasigg wibracji zaleze¢ beda od rozwigzan konstrukcyjnych i materiatéw uzytych do budowy
drogi, a takze od natgzenia ruchu pojazdéw. Wraz z uplywem czasu pojawiajace si¢ uszkodzenia
nawierzchni 1 koleiny moga powodowac zwigkszenie skali i zasiggu powstajacych drgan.
Zgodnie z tre$cig raportu, biorgc pod uwage zagospodarowanie przestrzeni w sagsiedztwie drogi
nie stwierdzono obiektow, ktore moglyby by¢ szczegdlnie narazone (np. zabudowa
mieszkaniowa lub zabytkowa) na oddziatywanie na skutek drgan podczas eksploatacji
przedsigwzigcia.

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujacych z terenem budowy,
moze lokalnie wystapi¢ pogorszenie si¢ klimatu akustycznego. Nalezy zaznaczyé, ze
przewidywane oddziatywanie hatasu w fazie realizacji bedzie krotkotrwale i odwracalne.
Mieszkancy terenow przylegtych nie be¢da narazeni na ciagle oddziatywanie hatasu
pochodzacego od pracujacych maszyn. Oddziatywanie to calkowicie ustagpi wraz
z zakonczeniem robot. W uzgodnieniu doprecyzowano warunek dotyczacy minimalizacji
ucigzliwosci, tj. umozliwiono realizacj¢ w porze nocnej prac, ktére z uwagi na swoja specyfike
wymagaja ciaglego procesu technologicznego. Pozostale prace budowlane w poblizu terenow
chronionych akustycznie winny zosta¢ ograniczone do pory dziennej (w godzinach od 6:00 do
22:00). Ponadto stosowane beda wylacznie sprawne technicznie $rodki transportu i urzadzenia
o niskiej emisji hatasu.

W celu dokonania oceny wptywu eksploatacji planowanego przedsiewzigcia w zakresie
emisji hatasu, przeprowadzono stosowne obliczenia. Wykonano je wykorzystujac francuska
krajowa metode obliczeniowa ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, przy uzyciu
oprogramowania do obliczen akustycznych SoundPLAN 7.4.. W analizach wzi¢to pod uwage
nastgpujace horyzonty czasowe: 2023 r. - rok oddania inwestycji do eksploatacji, 2033 r. — 10 lat
po oddaniu inwestycji do uzytku. Podstawa do wykonania obliczen byl numeryczny model
terenu bedacy punktowa reprezentacja wysokosci topograficznej terenu z uwzglednieniem
korpusu projektowanego uktadu drogowego. Na model ten zostaly naniesione wspotrzedne
istniejacej zabudowy. Wprowadzone zostaly parametry techniczne analizowanych drog oraz
dane prognozy ruchu dla analizowanych horyzontéw czasowych. Prognoza uwzglednia rowniez
rodzaj pokrycia terenu, od ktérego zalezy warto$¢ tlumienia dzwigku podczas propagacji
w srodowisku. Projektowana droga ekspresowa S52 oraz tacznice wezta Modlnica bedg mieé
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nawierzchni¢ SMAS, o obnizonej halasliwosci, dla ktérej przyjeto, w obu analizowanych
horyzontach czasowych, korekte emisji hatasu -1 dB. Skuteczno$¢ nawierzchni SMAS
w zakresie redukcji halasu oraz trwato$ci w okresie ujetym do analiz przyjeto zgodnie
z wynikami projektu pn.: ,,Ochrona przed hatasem drogowym” zrealizowanego w ramach
Wspdlnego Przedsigwzigcia RID (Rozwo6j Innowacji Drogowych). Pozostale drogi i tacznice,
a takze droga S52 na odcinkach wewnatrz tunelu, beda mie¢ nawierzchni¢ o normalne;j
halasliwosci (brak korekty). Prognozowane nat¢zenie ruchu wynosi w 2023 r. — 57 700,
aw 2033 r. — 65 700, w ciggu doby. Zgodnie z informacjami zawartymi w aneksie do raportu
dane wejsciowe przyjete w modelu akustycznym w programie SoundPLAN, sa danymi dla
catego zadania S52 (Czes$¢ 1, 2, 3) wraz z kumulacjg odcinkow przylegtych — S7 fragment
Widoma - Igotomska, S52 poza zakresem, na zachod od we¢zta Modlniczka — model jako taki
obejmuje cato$¢ co pozwala na analizy oddziatywan skumulowanych i zachowanie spdjnosci
projektowanych zabezpieczen. Przyjete do obliczen predkosci wynosily odpowiednio: S52 —
lekkie 100 km/h, cigzkie 90 km/h; tacznice i drogi serwisowe 50 km/h, ronda 30 km/h.
W  przypadku przedmiotowej inwestycji okres$lenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w srodowisku dla terenéw sagsiadujacych z obwodnicg dokonano na podstawie rozporzadzenia
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku, uwzgledniajac przy tym faktyczne
zagospodarowanie terenu. Wyniki analiz akustycznych przedstawiono w formie tabelarycznej
(warto$ci prognozowanego poziomu hatasu dla zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
zlokalizowanej w otoczeniu przedmiotowe] inwestycji) oraz graficznej (w postaci izolinii
rbwnowaznego poziomu dzwigku, wraz z zasiggiem hatasu, dla pory dnia
1 nocy). Przeprowadzone obliczenia wskazatly, ze planowana inwestycja bedzie powodowaé
wystepowanie przekroczen poziomoéw dopuszczalnych hatasu pochodzacego od ruchu
samochoddéw, wobec czego dokonano oceny mozliwosci zastosowania poszczegolnych
zabezpieczen, biorgc pod uwage mozliwosci zajgcia terenu, geometri¢ terenu oraz mozliwg do
osiggniecia skuteczno$¢ po uwzglednieniu powyzszych elementow. Poniewaz dla catego
analizowanego odcinka drogi ekspresowej S52 zostanie zastosowana nawierzchnia o obnizonej
hatasliwosci SMAS, w celu skuteczniejszego ograniczenia emisji halasu do poziomow
dopuszczalnych zdecydowano si¢ na zastosowanie ekrandéw akustycznych klasycznych oraz
ziemnych, z uwagi na brak mozliwos$ci technicznych budowy waldéw ziemnych. Laczna dtugos¢
zaprojektowanych zabezpieczen wynosi 2244 m, natomiast catkowita powierzchnia to 9204,5
m?.

Parametry i lokalizacja projektowanych zabezpieczen akustycznych:

Pikietaz

:% N Q g
< o < < N S
S| E Typ . g 2h | DR
= 2 Poczatek Koniec A Z £ N
= 5 |PE
E-01B| 3,5 |panelowy | Pochtaniajacy 3+197 3+550 S52 Lewa 353
E- . 130
DA 4,5 |panelowy | Pochtaniajacy 3+855 3+985 S52 Lewa
E-02B| 5 |panelowy | Pochtaniajacy 3+985 4+072 S52 Lewa 87
E-02C| 4,5 |panelowy | Pochtaniajacy 4+072 4+161 S52 Lewa 89
E- . 64
02D 4 | panelowy | Pochtaniajacy 4+161 4+225 S52 Lewa
E-02E | 3,5 |panelowy | Pochlaniajacy 4+225 4+266 S52 Lewa 41
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E-03 3 |panelowy | Pochtaniajacy 4+071 4+256 S52 Prawa 185
E- . 92
04A 4 | panelowy | Pochtaniajacy 4+805 4+897 S52 Prawa
E-04B| 3,5 |panelowy | Pochtaniajacy 4+897 5+050 S52 Prawa 153
E- . . 106
05A 4 ziemny | Pochtaniajacy 5+031 5+137 S52 Prawa
E-05B| 4,5 | ziemny |Pochtaniajacy 5+137 5+187 S52 Prawa 50
E-05C| 4 ziemny | Pochtaniajacy 5+187 5+242 S52 Prawa 55
E- . 43
06A 6 | panelowy | Pochlaniajacy 5+251 5+291 S52 Prawa
E-06B| 7 |panelowy | Pochtaniajacy 0+063 0+226 LA Zielonki | Prawa 171
E- Trasa 148
07A 3 | panelowy | Pochlaniajacy 0+510 0+651 Wolbromsk | Prawa
a
Trasa 39
E-07B| 3,5 |panelowy | Pochtaniajacy 0+471 0+510 Wolbromsk | Prawa
a
Trasa 31
E-07C| 3 |panelowy | Pochlaniajacy 0+439 0+471 Wolbromsk | Prawa
a
Trasa 35
E-08 | 4,5 |panelowy | Pochtaniajacy 0+198 0+225 Wolbromsk | Prawa
a
Krakowskie 85
E-09 | 6 |panelowy| Mieszany 0+103 0+183 Przedmieséci | Prawa
e
E- . 85
10A 3 | panelowy | Pochlaniajacy 6+720 6+806 S52 Lewa
E-10B| 3,5 |panelowy | Pochlaniajacy 6+806 6+845 S52 Lewa 39
E-10C| 4 |panelowy | Pochtaniajacy 6+845 6+965 S52 Lewa 127
E- . 36
10D 3,5 |panelowy | Pochlaniajacy 6+965 7+001 S52 Lewa

*Rzeczywista dlugosc

ekranu - (w przypadku ekrandw innych niz ekrany ciggle na proste;j,

rzeczywista dlugo$¢ moze rozni¢ si¢ od tej wynikajacej z kilometraza).

Dla wszystkich ekranéw akustycznych klase izolacyjnosci akustycznej ustalono jako B3, nie
mniej niz 25 dB. Wszystkie proponowane ekrany, musza by¢ wykonane z materiatu
pochtaniajacego od strony drogi - jednoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania dzwieku DLa nie
moze by¢ mniejszy niz 8§ dB. Dla wszystkich ekrandow akustycznych klas¢ pochtanialno$ci
akustycznej ustalono jako A3. Elementy przezroczyste ekrandw akustycznych posiada¢ beda
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poziome, czarne pasy o szerokosci 2 mm w odstepach 28 — 30 mm lub pionowe pasy koloru
biatego lub czarnego o szerokosci 2 cm w odstepie co 10 cm. Ekrany bedg wyposazone w pasy
fabryczne, wedhug trwalej technologii, odpowiadajacej trwato$ci samych paneli. Ekrany
mieszane wykonane zostang jako pochfaniajace do wysokosci 1,5 m n.p.t., a powyzej jako
przezroczyste. Nie dopuszcza si¢ stosowania przerwy pomigdzy poziomem terenu, a podstawa
ekranu, ani otworéw w cze$ci naziemnej betonowej podstawy ekranéw, np. w celu
odprowadzenia wo6d opadowych. Dodatkowym rozwigzaniem bedzie wyposazenie
projektowanych obiektéw inzynierskich w dylatacje niepowodujace dodatkowego oddziatywania
akustycznego. Dylatacje wielomodutowe beda wyposazone we wkiadki wyciszajace.
7 uwzglednieniem proponowanych zabezpieczen przeciwhatasowych wykonano kolejne
obliczenia prognozowanego poziomu hatasu, ktére wykazaty skuteczno$¢ zaprojektowanych
rozwigzan w zakresie ograniczania emisji hatasu. Wyjatek stanowi teren zabudowany na granicy
inwestycji przy ul. Krakowskie Przedmies$cie tj. droga wojewodzka nr 794 (po stronie
potudniowej drogi S52). Jak wyjasnili autorzy raportu z uwagi na zakres prac nie ma mozliwosci
zaprojektowania skutecznych zabezpieczen, poniewaz konieczna bylaby budowa ekranéw
akustycznych poza zakresem inwestycji. Wykonane ekrany konczylyby si¢ na wysokosci
budynkéw, a wigc ochrona akustyczna bytaby nieskuteczna — dodatkowo w takim przypadku
pojawitby si¢ efekt uderzenia fali akustycznej powodowany przez wyjezdzajace zza ekranu
pojazdy — fala ta powodowataby bardzo duze ucigzliwosci akustyczne dla budynkéw na granicy
zakresu inwestycji. Wobec powyzszego wzdluz ul. Krakowskie Przedmiescie zarezerwowano
teren pod ewentualne ekrany akustyczne do realizacji w przyszto$ci przez zarzadceg tej drogi.
Planowana inwestycja przebiega¢ bedzie przez tereny o rdéznym stopniu zurbanizowania
w chwili obecnej. Czg$¢ terenéw sasiadujaca z planowang droga jest przeznaczona do
wykorzystania réwniez pod zabudowe podlegajaca ochronie akustycznej. W zwigzku
z powyzszym przewidziano rezerw¢ pod budowe ewentualnych ekranow akustycznych
w przysztosci w nastepujacej lokalizacji: km strona lewa drogi: od 4+494 do 4+801, od 4+784
do 5+310, od 5+284 (S52) do 1+016,24 (DW794), 5+479 do 5+690; km strona prawa : od 0+080
(rondo) do 0+647 (DW794), 0+226 (DW794) do 0+438 (DW794), 0+200 (DW794) do 0+235
(DW794), 0+182 (KT Krakowskie Przedmiescie) do 0+193,72 (KT Krakowskie Przedmiescie),
0+111 (KT Krakowskie Przedmiescie) do 0+193,72 (KT Krakowskie Przedmiescie).W celu
zachowania standardéw S$rodowiska w zakresie emisji hatasu stwierdzono obowigzek
zastosowania odpowiednich rozwigzan technicznych, majacych na celu ograniczanie
negatywnego oddziatywania na Srodowisko. Wobec czego uszczegdtowiono warunek dotyczacy
projektowanych zabezpieczen akustycznych, zawarty w decyzji srodowiskowej, aktualizujac
kilometraze, parametry i rodzaje koniecznych do realizacji zabezpieczen w postaci ekranow
akustycznych. Jako dodatkowy warunek wskazano na konieczno$¢ realizacji nawierzchni SMA-
8 w obrebie drogi ekspresowej S52 oraz lacznicy wezta Modlnica. Na drogach serwisowych
odstgpiono od konieczno$ci zastosowania tego typu nawierzchni, gdyz jak wskazano w raporcie
aktualne wyniki badan hatasliwo$ci nawierzchni wykazuja, Zze nawierzchnie o zmniejszonej
hatasliwosci (nawierzchnie ciche) np. SMAS8 wykazujg wlasciwosci obnizajgce emisje hatasu
przy predkosciach powyzej 50 km/h, a na drogach serwisowych w rejonie zabudowy
mieszkaniowej predkos¢ dopuszczalna nie jest wigksza niz 50 km/h. Nawierzchnie tego typu nie
beda poprawiaty klimatu akustycznego. Wykonane analizy rozprzestrzeniania hatasu nie
wykazaty mozliwo$ci wystgpienia przekroczen poziomoéw dopuszczalnych. Kierujac si¢ jednak
zasada przezorno$ci w niniejszym stanowisku podtrzymano konieczno$¢ wykonania analizy
porealizacyjne] w zakresie emisji hatasu. W raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko wskazano lokalizacje wytypowanych punktéw pomiarowych dla etapu analizy.
Okreslony zostal jej zakres 1 termin przedstawienia oraz wskazano organy, ktorym takze nalezy
ja przedstawi¢. Analiza porealizacyjna zweryfikuje w warunkach rzeczywistych prawdziwos¢
przeprowadzonych prognoz, wskaze czy konieczne bedzie zrealizowanie dodatkowych
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zabezpieczen akustycznych oraz, czy nie zaistnieje konieczno$¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wskazywala na konieczno$¢ okreslenia
sposobu postgpowania z masami ziemnymi. W przypadku analizowanego przedsiewzigcia czes¢
powstajacych mas ziemnych wykorzystana zostanie do budowy nasypoéw drogowych, watow
ziemnych oraz do ksztattowania powierzchni terenu w obrebie inwestycji. Przewiduje si¢
mozliwo$¢ wykorzystania zarowno wierzchniej warstwy gruntu, zawierajacej najwicksza ilos¢
humusu, jak i1 warstw mineralnych. Gleba wykorzystana zostanie przede wszystkim przy
organizacji terenow przewidzianych pod nasadzenia. Do czasu zagospodarowania masy ziemne
gromadzone beda w postaci pryzm w wyznaczonych do tego celu miejscach w obrebie
inwestycji. Gleba lub ziemia wydobyta w trakcie robdt budowlanych i wykorzystana w ramach
przedsigwzigcia nie stanowi odpadu.

Realizacji inwestycji zwigzana bedzie takze z emisja odpadéw. Na tym etapie odpady
powstawa¢ beda przede wszystkim w wyniku: prowadzenia robdt ziemnych, uktadania
nawierzchni drogi, usuwania nawierzchni z istniejacych jezdni, przebudowywanych w zwiazku z
realizacja przedsigwzigcia, usuwania kolizji z urzadzeniami infrastruktury; wyburzania
budynkéw kolidujacych z planowang inwestycja; usuwania istniejacej roslinnosci. Przewiduje
sie, ze na etapie realizacji przedsiewzigcia powstawac beda przede wszystkim odpady zaliczane
zgodnie z katalogiem odpadéw do grupy 17. W niewielkich ilo$ciach beda réwniez powstawac
odpady zaliczane do grupy 08, 13, 15 i do grupy 20. Na terenie budowy wyznaczone zostang
miejsca przeznaczone do czasowego magazynowania wytworzonych odpadoéw (zaplecza
budowalne), do ktérych wytworca odpadow posiadaé bedzie tytut prawny. W trakcie budowy
powstajace odpady magazynowane beda selektywnie w pojemnikach (kontenerach) ustawionych
w obrebie wyznaczonych zapleczy budowlanych, a w przypadku mas ziemnych i1 wigkszej ilosci
odpadow mineralnych (betonu i gruzu ceglanego) luzem w postaci pryzm. Odpady
przechowywane beda w sposob zabezpieczajacy przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczen do
gleby i wod podziemnych oraz na tereny sasiednie (np. poprzez rozwiewanie). Odpady
niebezpieczne oraz odpady komunalne magazynowane beda przez okres nie dtuzszy niz jeden
rok, pozostate odpady magazynowane beda przez okres nie dluzszy niz 3 lata. Inne odpady
niebezpieczne magazynowane begda w szczelnych pojemnikach lub workach typu big-bag
odpornych na dzialanie substancji zawartych w odpadach. Miejsce magazynowania odpaddéw
niebezpiecznych bedzie zadaszone, utwardzone 1 zabezpieczone przed przedostaniem si¢
zanieczyszczen do $rodowiska wodno-gruntowego. Zaplecza budowlane, bedace miejscem
magazynowania odpadow, zlokalizowane beda poza terenami sgsiadujagcymi bezposrednio z
ciekami. Czg$¢ odpadoéw pochodzacych przede wszystkim z rozbiodrki obiektow kubaturowych
nie bedzie magazynowana na terenie inwestycji — bezposrednio po wytworzeniu odpady
przekazywane beda do uprawnionych podmiotéw. Prace budowlane bgda prowadzone w taki
sposob, aby zminimalizowa¢ ilo$¢ wytwarzanych odpadow oraz ogranicza¢ ich negatywne
oddzialywanie na $rodowisko. Wytworzone odpady w pierwszej kolejnosci poddane beda
odzyskowi (ponownemu zagospodarowaniu), a gdy odzysk nie bedzie mozliwy -
unieszkodliwianiu. Sposréd odbiorcow odpadéw wybierani beda tacy, ktorzy prowadza odzysk
odpaddéw 1 majg stosowne zezwolenia w tym zakresie. Odpady przekazywane bgdg podmiotom,
posiadajacym wymagane prawem zezwolenia na zbieranie lub przetwarzanie (odzysk /
unieszkodliwianie) odpadow. Na cele budowy zostanie wykorzystana gleba i ziemia, w tym
kamienie, pochodzace z wykopow, ale wylacznie pod warunkiem, Ze nie be¢da one
zanieczyszczone (nieposiadajgca statusu odpadéw).Do budowy przedmiotowego przedsigwziecia
wykorzystywane zostang ponadto odpady o kodach:

— 01 01 02 Odpady z wydobywania kopalin innych niz rudy metali
— 01 04 08 Odpady zwiru lub skruszone skaty inne niz wymienione w 01 04 07
— 01 04 09 Odpadowe piaski i ity
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— 10 01 01 Zuzle, popioty paleniskowe i pyly z kottéw (z wylaczeniem pytéow z kottow
wymienionych w 10 01 04) — niepochodzace z palenisk fluidalnych

— 10 01 02 Popioty lotne z wegla — niepochodzace z palenisk fluidalnych

— 10 01 15 Popioty paleniskowe, zuzle 1 pyly z kotléw ze wspodispalania inne niz wymienione
w 1001 14

— 10 01 80 State odpady w postaci mieszanek popiotowo-zuzlowych z mokrego
odprowadzania odpadéw paleniskowych

— 1002 01 Zuzle z proceséw wytapiania (wielkopiecowe, stalownicze)

— 10 05 80 Zuzle granulowane z piecow szybowych oraz zuzle z piecow obrotowych

— 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow,
— 102 Gruz ceglany,

— 17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow
ceramicznych 1 elementow wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06,

— 17 01 81 Odpady z remontow i przebudowy drog,

— 17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01,

— 17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03,

— 17 05 08 Thuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07.

Odpady te nie beda zanieczyszczone, a ich uzycie (odzysk poza instalacjami i urzadzeniami) nie

spowoduje zagrozenia szkoda w s$rodowisku. Stosowne wymagania dotyczace gospodarki

odpadami znajdujg swe odzwierciedlenie w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Z kolei na etapie eksploatacji, po oddaniu drogi do uzytkowania glownym zréditem
powstawania odpadow bedzie: utrzymanie letnie oraz zimowe drogi, w tym usuwanie odpadoéw
o charakterze komunalnym oraz zanieczyszczonych odktadéw piasku, mutu lub lisci, prace
konserwacyjne, zwigzane z: remontami nawierzchni (zwlaszcza po okresie zimowym),
pielegnacja zieleni przydroznej (gléwnie przycinanie trawy); naprawa (wymiana) zniszczonych
(zuzytych) elementéw infrastruktury drogi, np.: elementéw o$wietlenia, oczyszczaniem
separatorow. W zwigzku z powyzszym odpady powstajace w czasie eksploatacji drogi beda
zaliczane do grup o kodzie 02, 13, 17 i 20. Dodatkowo z uwagi na mozliwo$¢ wystapienia
wypadkow 1 kolizji pojazdéw samochodowych, konsekwencjg sytuacji awaryjnej bedzie
powstanie odpadow z podgrupy 16 81 — odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen
losowych. Odpady powstajace na etapie eksploatacji przedsiewzigcia magazynowane beda
selektywnie, w wyznaczonych do tego celu miejscach na terenie OUD lub na terenie baz
magazynowych, znajdujacych si¢ we wiladaniu Zarzadcy drogi. Cz¢s¢ powstajacych odpadow
nie bedzie magazynowana tzn. bezposrednio po wytworzeniu odpady kierowane beda do miejsc
ich docelowego przetworzenia. Odpady niebezpieczne magazynowane beda w szczelnych
oznakowanych pojemnikach, ustawionych na utwardzonym szczelnym podiozu, w miejscu
zabezpieczonym przed oddzialywaniem czynnikow atmosferycznych. Odpady biodegradowalne,
powstajagce w wyniku prac zwigzanych z utrzymaniem terendéw zielonych beda czasowo
magazynowane w workach lub kontenerach, ustawionych w wyznaczonym do tego celu miejscu,
a nastgpnie przekazywane podmiotom zewngtrznym w celu poddania biologicznej obrdbce
(kompostowaniu). Wytworzone odpady przekazywane beda uprawnionym podmiotom w celu
odzysku lub — w przypadku braku mozliwos$ci odzysku — w celu unieszkodliwienia.

Glowne zaplecza budowy w obrgbie przedmiotowego odcinka zlokalizowane bgdg w km
ok. 2+800 — 3+200 (teren OUD) oraz 6+100 — 6+200 (okolice wezla Zielonki);
Z kolei gloéwne bazy materiatowe w km 2+800 — 3+200 (po obu stronach trasy gléwnej
1 w $ladzie trasy), 3+700 — 3+920 (teren pasa drogowego); km 5+600 — 6+100 w $ladzie zjazdu
na tras¢ Wolbromska. Dodatkowo zaplecza technologiczne beda rowniez lokalizowane przy
budowanych obiektach inzynierskich, gdyz nie istnieje techniczna mozliwo$¢ wybudowania
takich obiektow bez zaplecza technologicznego. Na terenie zapleczy przewidziano nast¢pujace
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rozwigzania majace na celu ochron¢ powierzchni ziemi iwdd: teren przeznaczony do
parkowania maszyn i samochodow bedzie utwardzony; teren dla obslugi, napraw i obstugi
urzadzen bedzie zlokalizowany na terenach utwardzonych i zabezpieczonych przed mozliwoscia
przedostania si¢ szkodliwych substancji do gruntu poprzez zastosowanie warstwy odcinajacej,
zabezpieczajacej przed migracjg szkodliwych substancji do gruntu (np., w postaci geomembrany
lub grubej foli); zaplecze budowy zostanie wyposazone w sorbenty przeznaczone do zbierania
rozlewéw, w celu neutralizacji mozliwych wyciekow substancji niebezpiecznych, w tym
ropopochodnych; do realizacji przedmiotowej inwestycji zostanie uzyty sprawny sprzet
techniczny, spelniajacy standardy techniczne oraz posiadajacy udokumentowang histori¢
obowigzkowych przegladow technicznych. Ponadto, w ocenie organu zasadnym jest
wprowadzenie dodatkowych zabezpieczen srodowiska na tych terenach, w stosunku do ujgtych
w decyzji srodowiskowej, w postaci wykonania utwardzonej i szczelnej nawierzchni oraz
odprowadzanie wod opadowych z tych terendw w sposob zorganizowany, ktéry umozliwi ich
ujecie i oczyszczanie lub odpompowanie w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjne;.

W decyzji srodowiskowej zawarto rowniez warunki dotyczace etapu realizacji inwestycji
dotyczace lokalizacji zapleczy budowy wzgledem terendéw chronionych przyrodniczo oraz
ciekow, organizacji zaplecza budowy, stanu technicznego stosowanych maszyn, zabezpieczenie
terenu budowy na wypadek wyciekow substancji niebezpiecznych, postepowania
Z zanieczyszczonym gruntem, zagospodarowania $ciekOw na etapie budowy. Wymagania
te zostang speinione. Nie przewiduje si¢ za to realizacji drog technicznych, ktére przebiegaja
przez tereny, na ktorych wystepuja grunty tatwoprzepuszczalne, w zwigzku z czym nie zachodzi
potrzeba realizacji warstw ochronnych w przebiegu drog technicznych.

W uzyskanych decyzjach S$rodowiskowych zawarto szereg warunkow i1 wymagan
dotyczacych odprowadzania wod opadowych i roztopowych oraz ich podczyszczania. Analiza
dokumentacji wskazuje, iz zostaly one spelnione w rozwigzaniach projektowych.

Odprowadzenie woéd opadowych 1 roztopowych z jezdni projektowanej drogi
ekspresowej S52 (wraz z weztami 1 obiektami mostowymi) odbywac si¢ bedzie gldwnie poprzez
system kanalizacji deszczowej oraz odcinkowo poprzez system rowoéw drogowych, ktére na
odcinkach newralgicznych zostang wykonane jako rowy szczelne. Wody opadowe 1 roztopowe
z jezdni odprowadzane beda (poprzez nadanie odpowiednich spadkéw podhuznych
1 poprzecznych) do projektowanych wpustow lub przykanalikow 1 dalej do kolektorow
kanalizacji opadowej badz przyroznych rowoéw. W celu wyréwnania odptywu wod opadowych
z projektowanego uktadu drogowego do odbiornikow podczas ulewnych deszczy, na
przedmiotowym odcinku drogi S52 zaprojektowano 10 zbiornikéw retencyjnych (1 zbiornik
retencyjny otwarty i 9 podziemnych).

W ramach I odcinka POK zaprojektowano zbiorniki retencyjne w nastepujacej lokalizacji
1 parametrach:

oznaczenie typ Kilometraz S52 | Strona | Ostateczny | Pojemno$¢ [m?]
S52 odbiornik

ZB OUD retencyjny 3+226 P Potok Sudot | 368
podziemny

ZB 1 retencyjny 3+861 P Potok Sudot | 1709
podziemny

ZB 2 retencyjny 4+228 L Potok Sudot | 389
podziemny

ZB 3 retencyjny 4+964 P Potok 1459
podziemny Pradnik

ZB 4.1 retencyjny 5+852 P Potok 672
podziemny Pradnik

ZB 4.2 retencyjny 5+439 L Potok 990
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podziemny Pradnik
ZB 5 retencyjny 6+033 P Potok 2745
otwarty Pradnik
ZB TS 04 retencyjny 6+553 S Potok 1080
podziemny Pradnik
ZB 6 retencyjny 6+946 L Row w | 829
podziemny dolinie
Pradnika
7B 7 retencyjny 6+837 P Réw w | 689
podziemny dolinie
Pradnika

Odplyw wod opadowych ze zbiornikéw regulowany bedzie poprzez regulatory odpltywu oraz
przepompownie, (tam, gdzie z uwagi na uksztalttowanie terenu brak jest mozliwos$ci
grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych do odbiornikéw). Za zbiornikami retencyjnymi
z ktorych odptyw wod opadowych odbywac si¢ bedzie grawitacyjnie (tj. ZB_ OUD, ZB 1,7ZB 2,
ZB 5, ZB TS4), zaprojektowano studnie z zastawka, umozliwiajgce odcigcie odptywu
w przypadku wystapienia sytuacji awaryjnych.

Dla odprowadzania wod ze skarp, drog nizszych klas oraz przylegtych terendéw, z ktorych
nastepuje sptyw w kierunku inwestycji, zaprojektowano w gléwnej mierze rowy drogowe.
W miejscach, gdzie jest to mozliwe, ze wzgledu na uksztaltowanie terenu, wody naptywajace
z terenow przylegtych w kierunku inwestycji, przejmowane beda rowami przy drogach
lokalnych i odprowadzane do istniejagcych odbiornikow.

Kanalizacja deszczowa zostata zaprojektowana w miejscach, gdzie:

— wystepuje jednostronny spadek drogi (woda sptywa w kierunku pasa dzielacego),
— zebranie wod opadowych mozliwe jest $Sciekami przykrawedziowymi (dla nasypow
wiekszych niz 2m),
— na wysokich nasypach (nasypy wyzsze niz 3m),
— na obiektach inzynierskich (mosty, wiadukty, tunel) oraz w ich rejonie,
— oraz w innych uzasadnionych przypadkach np. podejrzenia nadmiernego rozmywania
skarp nasypow.
Wykaz odcinkéw, na ktéorych odwodnienie jezdni drogi S52 realizowane bedzie poprzez
kanalizacj¢ deszczowa:

Strona lewa Strona prawa

ok. km 2+650 - 2+682 ok. km 2+650 - 2+681

ok. km 2+770 — 3+468 ok. km 2+750 — 3+468

ok. km 3+832 — 5+320 ok. km 3+832 — 5+050

ok. km 5+380- 5+640 ok. km 5+291 -5+320

ok. km 5+705 -7+013 ok. km 5+370 — 5+640
- ok. km 5+742 -7+013

Na pozostatych odcinkach wody opadowe z jezdni S52 odprowadzane bgda za pomocg rowow
drogowych, ktore na odcinkach newralgicznych, zidentyfikowanych w dokumentacji
hydrogeologicznej, zostang wykonane jako rowy szczelne. Jako odcinki newralgiczne, na
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ktérych wystepuja grunty przepuszczalne wskazano: od km 2+134,5 do km 4+240 i od km

ok. 5+700 do konca odcinka.

Do uszczelnienia rowow odbierajacych wody opadowe z jezdni S52 przewiduje si¢
wykorzystanie takich materiatow jak: glina, ity, folie kubetkowe, maty bentonitowe, membrany
itp. Podloze, na ktorym bedzie uktadany material uszczelniajacy, zostanie oczyszczone
1 wyréwnane. Po zaggszczeniu podtoza, na dnie rowu i skarpach wylozony zostanie materiat
izolacyjny, ktory zostanie przykryty warstwa gruntu zapewniajaca stateczno$¢ utozonych warstw.

Z kolei uszczelnienie dna i skarp otwartego zbiornika retencyjnego (ZB 5), planuje si¢
wykona¢ przy pomocy arkuszy geomembrany polietylenu wysokiej gestosci. Arkusze
geomembrany tgczone beda na mechaniczne zamki zatrzaskowe w postaci wytloczyn na
brzegach arkuszy. Zbiorniki podziemne (zamknigte) planuje si¢ wykonaé jako zelbetowe.
Szczelno$¢ polaczen pomiedzy elementami zapewniajg uszczelki i stalowe sprzegi. Zbiorniki
zabezpieczone zostang powloka hydroizolacyjna.

Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie, przewidywane st¢zenia zanieczyszczen
w wodach opadowych z jezdni S52, w perspektywie 2052 roku miesci¢ si¢ beda w przedziatach:
zawiesiny ogolne: od 257,44 do 310,53 mg/dm?, substancje ropopochodne: od 16,48 do 19,87
mg/dm3. W celu zapewnienia redukcji stezen =zanieczyszczeh do poziomu okreslonego
w przepisach odrgbnych tj. zawiesiny ogdlne <100 mg/dm3, substancje ropopochodne <15
mg/dm? przed odprowadzeniem wéd opadowych pochodzacych z jezdni bedg one oczyszczane
w separatorach substancji ropopochodnych i osadnikach zawiesin lub w zbiornikach
retencyjnych pehigcych funkcje osadnika (zbiorniki ZB 5 1ZB TS4 zlokalizowane przed
separatorami.)

Wody opadowe pochodzace z jezdni drogi gldéwnej podzielone zostaty na nastepujace zlewnie:

— Od km ok. 2+650 do2+682 (L) i od ok. km2+650 do 2+681 (P) — wody opadowe z tego
odcinka odprowadzane bedg do istniejacego kolektora deszczowego kd 600.

— od km 0k.2+682 do km 4+233 (L) i od ok. km 2+681 do 4+248 (P)- wody opadowe
odprowadzane bgda wylotem WA do Potoku Sudét w km 4+ 166 drogi S52. Ww. wylotem
odprowadzane beda réwniez wody opadowe z drogi dojazdowej DDOI i fragmentow tacznic
Ci D. Przewidywana ilos¢ wod opadowych odprowadzanych ww. wylotem wynosi¢ bedzie
223,77 dm?/s. Przed wprowadzeniem do odbiornika, wody opadowe oczyszczane bedg
w separatorze substancji ropopochodnych i osadniku zawiesin oraz retencjonowane
w podziemnym zbiorniku ZB 1, o pojemnosci 1709 m?3.

— od km 0k.4+233 do 4+610 km (L) i od ok. km 4+248 do 4+610 (P) drogi S52 oraz
z fragmentow drog dojazdowych DDO04 i DD05 wody opadowe kierowane beda do potoku
Sudét wylotem WD, zlokalizowanym w km 4+167drogi S52. W zlewni tej zaprojektowano
podziemny zbiornik retencyjny ZB2 o pojemno$ci389 mloraz urzadzenia oczyszczajgce:
osadnik zawiesin 1 separator substancji ropopochodnych. Laczna ilo§¢ wod odprowadzanych
wylotem WD wynosi¢ bedzie ok. 100 dm?/s.

— od ok. km 4+610—do km ok. 6+063(L 1 P)drogi S52 wraz z fragmentami tacznic A, B, C oraz
drog dojazdowych i poprzecznych (m.in. DD04, DDO07, ul. Na Zielonki w Krakowie,
ul. Pekowicka w Krakowie, ul. Na Popielowke w Zielonkach, ul. Dlugopolska w Krakowie,
trasa Wolbromska,).Wody opadowe z tej zlewni odprowadzane beda do przydroznego rowu,
wylotem WO zlokalizowanym w km 6+418 S52, a nastgpnie do potoku Pradnik w km
6+496. Dla wod opadowych pochodzacych z ww. zlewni zaprojektowano dwa zbiorniki
retencyjne: ZB 3 o pojemno$ci 1459 m? i ZB 5 o pojemnosci 2 745 m3 oraz urzadzenia
oczyszczajace — separator substancji ropopochodnych i osadnik zawiesin. Calkowita ilos§¢
wod opadowych odprowadzanych wylotem WO wynosi¢ bedzie ok. 110 dm?.

— od km.ok.6+063 do ok. 6+725 (L i P — tunel) — wody z tunelu odprowadzane bgda do potoku
Pradnik wylotem WTS w km 6+520 S52. Przed wylotem zaprojektowano zbiornik
retencyjny ZB_TS04 o pojemno$ci 1080 m?, ktory petni¢ bedzie rowniez funkcje osadnika,
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oraz separator substancji ropopochodnych. taczna ilo§¢ wod odprowadzanych wylotem
WTS wynosi¢ bedzie wynosi¢ bedzie ok. 17,52 dm?/s.

— od ok. km. 6+725 do ok. 6+875 (L) i ok. 6+725 do 6+876 (P) — wody opadowe z tego
odcinka odprowadzane bedg wylotem WT (w ilo$ci ok. 100,55 dm?/s) do rowu w zlewni
rzeki Pradnik w km 6+764 drogi S52. Przed odprowadzeniem do rowu, wody oczyszczane
beda w separatorze substancji ropopochodnych i osadniku zawiesin.

— od ok. km 6+875 do 7+013 (L i P) wody opadowe odprowadzane beda wylotem WU
(w ilosci ok. 82,31 dm?/s) do rowu w zlewni rzeki Pradnik. Wody opadowe pochodzace
z przedmiotowego odcinka drogi gldwnej retencjonowane beda w zbiorniku retencyjny ZB 6
0 pojemnosci 829 m? oraz oczyszczane w separatorze substancji ropopochodnych i osadniku
zawiesin.

Ponadto, w ramach inwestycji, zrealizowany zostanie system odprowadzania wod
opadowych z terenéw sasiednich i drog dojazdowych oraz ulic powigzanych technologicznie
z budowg przedmiotowego odcinka POK, w tym roéwniez zbiorniki retencyjne: ZB 4.1
0 pojemnosci 672 m?, ZB 4.2 o pojemnosci 990 m? i ZB_7 o pojemnosci 689 m?, do ktorego
oprécz wod opadowych z drog dojazdowych 1 poprzecznych odprowadzane beda rowniez wody
opadowe z II odcinka POK, objetego odrgbng decyzjg ZRID.

Wody opadowe z tych terenow zostang odprowadzone do Potoku Suddt oraz rzeki
Pradnik, lub do rowéw w zlewniach ww. ciekow.

Na odprowadzanie wod opadowych z projektowanego ukladu drogowego oraz wykonanie

wylotow, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad uzyskata pozwolenie wodnoprawne z

dnia 4 maja 2020 r znak: KR.RUZ.4210.7.2020.MB, udzielone przez Dyrektora Regionalnego

Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie PGW Wody Polskie.

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej zaprojektowano Obwdd Utrzymania Drogi
(OUD) wrejonie wezta ,,Modlnica”. OUD stanowi zaplecze techniczne i osobowe dla
kompleksowej obstugi technicznej 1 utrzymania drogi ekspresowej. Wody opadowe z tego terenu
zostang ujete w system kanalizacji opadowej i1 odprowadzone do =zbiornika ZB OUD
0 pojemno$ci 638 m?3. Przed zbiornikiem zaprojektowany zostal zestaw oczyszczajacy —
separator substancji ropopochodnych iosadnik zawiesin. Ze zbiornika oczyszczone wody
opadowe odprowadzane beda do systemu kanalizacji opadowej drogi gltownej, a docelowo
wprowadzane do Potoku Sudét w km 4+166. Na wypadek zaistnienia sytuacji awaryjnej
z rozlewem substancji niebezpiecznych, za zbiornikiem retencyjnym zaprojektowano zasuwy
odcinajace, umozliwiajace zatrzymanie w zbiorniku zanieczyszczonych wod opadowych.
Przedmiotowy odcinek POK przecina¢ begdzie nastgpujace cieki:

- Potok Sudot (w km 4+086 drogi S52), ktory zostanie przekroczony obiektem WS-01, bedzie to

most o dlugosci ok. 141 m,

- row w dolinie Pradnika (w km 6+859drogi S52),nad ktéorym wykonany zostanie most

o dtugosci ok.11 m (obiekt WS-08).

- potok Pradnik, ktora zostanie przekroczona tunelem (obiekt TS-04) pod korytem rzeki.

Przedmiotowy obiekt realizowany bedzie w km 6+067 +~ 6+720 drogi S52.

Ponadto, w ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe mostu nad potokiem Pradnik (obiekt MD-

04a o dlugosci ok 40 m), w ciggu drogi dojazdowej DD09, w km 0+587,9 DD09.

Zgodnie z informacjami podanymi w raporcie, wszystkie ww. obiekty beda posiadac
podpory zlokalizowane poza korytem ciekow, a parametry mostow pozwolg na swobodne
przeprowadzenie wod powodziowych.

Projektowana obwodnica koliduje réwniez z podziemng siecig drenarska, zatem
projektuje si¢ jej przebudowe. Wszystkie projektowane parametry zbieraczy drenarskich, takie
jak ich przebieg w planie oraz rzedne beda dostosowane do orientacyjnych przebiegdéw
istniejacej sieci drenarskiej. Ostateczne rozwigzania projektowe beda skorygowane
1 dostosowane na etapie realizacji inwestycji po doktadnej inwentaryzacji geodezyjnej sieci
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drenarskiej kolidujacej z projektowang inwestycja. W przypadku ujawnienia podczas realizacji
przedsigwziecia sieci drenarskiej nie wykazanej na aktualnym etapie projektowym nalezy
dodatkowo zaprojektowa¢ i zrealizowa¢ przebudowe tych sieci w sposdb zapewniajacy ich
funkcjonalno$¢ przyblizong do stanu istniejgcego. Budowe nowej sieci drenarskiej nalezy
zrealizowaé na warunkach okre§lonych w przepisach odrebnych.

W odlegtosci 1 km od osi planowanego odcinka drogi ekspresowej S52 funkcjonuje
jedno ujecie wod podziemnych, ujmujace wodg na potrzeby zaopatrzenia w wode mieszkancow
osiedla Witkowice Nowe w Krakowie w wode do spozycia. Ujecie posiada ustanowiong strefe
ochronng. Ujecie to znajduje si¢ poza obszarem oddziatywania przedsigwzigcia.

W pasie o szerokosci 500 m od osi analizowanego odcinka drogi zinwentaryzowano 153
studnie, z czego 11 znajduje si¢ w bezposredniej kolizji z projektowang droga i zostanie
zlikwidowane. Przeznaczone do likwidacji ujecia wod podziemnych to gltéwnie nieczynne lub
uzytkowane do celéw gospodarczych studnie kopane. Czg$¢ studni znajdujacych sie w kolizji
z planowang droga zostanie zlikwidowana wraz z obiektami korzystajacymi z ujec.
W pozostatych przypadkach potrzeba realizacji nowego zrddla zaopatrzenia w wodg bedzie
ustalana indywidualnie z wiascicielem likwidowanej studni. W zwigzku z powyzszym
w niniejszym uzgodnieniu organ wskazal, iz w przypadku koniecznosci likwidacji studni,
ktorych obiekty z nich korzystajace nie bedg wyburzane, nalezy uzgodni¢ z uzytkownikami tych
uje¢ konieczno$¢ zapewnienia zastepczego zrodita zaopatrzenia w wode. Ponadto wskazano,
iz do zasypania likwidowanych studni nalezy wykorzysta¢ materiat niezawierajacy
ponadnormatywnych stezen substancji powodujacych ryzyko oraz nie powodujacy zagrozenia
wymywania z niego substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Likwidacje
studni (zasypanie) nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem sekwencji warstw w profilu. Na etapie
eksploatacji, wtasciwe zabezpieczenie pobliskich studni zagwarantowane zostanie przez system
ujmowania i odprowadzania wod opadowych z jezdni S52 (ktoéry na przewazajagcym odcinku
zostanie wykonany jako szczelny), wyposazony w zastawki kanalowe, zapewniajace mozliwos¢
odcigcia odplywu wod opadowych do odbiornika w sytuacji awaryjnej. Z kolei na etapie
realizacji inwestycji, zabezpieczenie pobliskich studni winno by¢ zagwarantowane poprzez
wlasciwg organizacj¢ terenu budowy, a w razie zaistnienia koniecznos$ci odwadniania wykopow
w rejonie istniejacych uje¢ wod podziemnych, odwodnienie to nalezy prowadzi¢ w sposob
niepowodujacy znacznego i dtugotrwatego obnizenia poziomu wdd podziemnych na terenach
sasiednich, ponizej poziomu zapewniajacego normalne funkcjonowanie odbiorcy. W ocenie
organu, w przypadku okresowego zaniku wody w studniach lub pogorszenia parametréw
ujmowanej wody, wynikajacego w realizacji przedmiotowej inwestycji, nalezy zagwarantowac
zastgpcze zrodlo zaopatrzenia w wode uzytkownikom tych ujeé. Zatem niezbgdnym bedzie,
w czasie realizacji prac, prowadzenie monitoringu wody w czynnych studniach, zagrozonych
oddziatywaniem inwestycji, ustalonych kazdorazowo przed przystapieniem do realizacji prac,
w zakresie poziomu zwierciadla wody.

W ciagu przedmiotowego odcinka obwodnicy od km. ok 6+067 do 6+720, na terenie
miejscowosci Zielonki zaprojektowano tunel (obiekt TS-04), ktory przebiega¢ bedzie pod rzeka
Pradnik, ulicami: Staropolska, Krakowskie Przedmies$cie i Bankowa, oraz drogami dojazdowymi:
DD-09 i DD-10.

Tunel TS-04 wyposazony zostanie w system kanalizacji deszczowej zbierajacej wody
naniesione kotami pojazdow, oraz ewentualne rozlewy ptynow eksploatacyjnych i srodki z akcji
gasniczej. Kolektory kanalizacji deszczowe] odprowadza¢ beda wody i ewentualne $cieki do
najnizszego punktu tunelu, gdzie zaprojektowano dwie komory(zbiorniki) pompowni. Kazda
komora wyposazona zostanie w dwie pompy pracujace naprzemiennie. Dodatkowym elementem
odwodnienia tunelu beda przewody drenazowe zlokalizowane wzdluz $cian tunelu, w dolne;j
cze$ci konstrukcji ptyty dennej. Przewody drenazowe zostang wlaczone do zbiornikdéw
pompowni. Wody drenazowe oraz $cieki odprowadzane beda przewodami tlocznymi do
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zbiornika retencyjnego ZBTS4. Za zbiornikiem, na przewodzie odptywowym, zainstalowana
zostanie zasuwa odcinajgca, a za nig separator substancji ropopochodnych. Podczas normalnej
eksploatacji tunelu, wody z systemu odwodnienia tunelu, poprzez zbiornik retencyjny ZB TS4,
petligcy rowniez funkcje osadnika i separator substancji ropopochodnych odprowadzane bgda
do rzeki Pradnik. W przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej, zasuwy zostang zamknicte a
scieki zgromadzone w zbiorniku retencyjnym wywiezione zostang do utylizacji poprzez
wyspecjalizowane stuzby. W ramach przedsiewzigcia, na potrzeby przeciwpozarowego
zaopatrzenia w wode tunelu, wykonane zostang réwniez dwie studnie o glebokosci 25 1 34 m,
ujmujace czwartorzedowy poziom wodonosny. Studnie zlokalizowane bgda po obydwu stronach
tunelu 1 shluzy¢ beda do napetniania zbiornikdw p.poz (po obydwu stronach tunelu
zaprojektowano po trzy zbiorniki o poj. 500 m? kazdy). Zbiorniki posiada¢ bedg rowniez
mozliwos$¢ poboru wody z sieci wodociaggowej. Przy przewidywanej wydajnosci studni 14 m3/h,
zasieg leja depresji wyniesie ok. 90-140 m. Studnie beda oddalone od siebie 0 520 m, zatem nie
beda one ze sobg wspotdziata¢. Studnie beda eksploatowane jedynie w przypadku wystapienia
sytuacji nadzwyczajnej (pozaru) oraz w celach konserwacyjnych tunelu, zatem nie beda mieé
istotnego wplywu na inne ujecia wod podziemnych w rejonie inwestycji. Dla izolacji uyymowane;j
warstwy wodonos$nej od zanieczyszczen z powierzchni terenu przewiduje si¢ uszczelnienie
studni poprzez wykonanie uszczelki z kompaktonitu lub cementowanie.

Ustrdj tunelu stanowi¢ bedzie konstrukcja betonowa, monolityczna, wykonywana metoda
odkrywkowa, podstropowg z wykorzystaniem $cian szczelinowych.

Projektowany tunel pod Pradnikiem wykonywany bedzie w technologii niewymagajace;j
ingerencji w koryto cieku. W tym celu, na odcinku okoto 50 metréw, pod dnem cieku zostanie
wykonana tymczasowa konstrukcja wsporcza (np. w technologii pionowych §cianek szczelnych
lub przestony cementowo-bentonitowej, zbrojonej pretami z witokna szklanego, natomiast dno
cieku od spodu zastabilizowane i1 zabezpieczone zostanie poprzez wykonanie konstrukcji z
grodzic 1 ksztattownikéw poziomych oraz przeston iniekcyjnych), pod ktorg zostang wykonane
zasadnicze prace zwigzane z budowa tunelu. Przewidywane rozwigzanie zabezpieczy koryto
potoku, oraz miejsce prowadzenia prac przed napltywem woédd. Po wykonaniu wszystkich prac
konstrukcja zostanie zdemontowana.

W rejonie budowy tunelu wystepuja dwa pietra wodonosne: czwartorzgdowe 1 kredowo-
jurajskie. Pietro czwartorzgdowe wyksztatlcone jest w postaci jednego poziomu wodono$nego
zbudowanego z piaskéw 1 zwirdw fluwioglacjalnych 1 charakteryzuje si¢ znacznym
zréznicowaniem przewodnosci. Kredowo-jurajskie pietro wodonos$ne cechujg wystepujace liczne
formy tektoniki nieciagtej: dyslokacje, rowy 1 zrgby. W rejonie analizowanego obszaru poziom
kredowo-jurajski buduja gléwnie wapienie skaliste, w stropie osady zwietrzelinowe i rumosze.
Wody podziemne poziomu wodonos$nego zwigzanego ze strukturami zrebowymi znajduja si¢
pod znacznym ci$nieniem hydrostatycznym. Poziom kredowo-jurajski izolowany jest od
poziomu czwartorzedowego - stanowigcego w rejonie tunelu glowny uzytkowy poziom
wodonos$ny, warstwa staboprzepuszczalnych miocenskich it6w o zréznicowanej migzszosci. Ze
wzgledu na zrebowy charakter rzezby stropu kredowo-jurajskiej warstwy wodonosnej oraz
znaczne (erozyjne) deniwelacje spagu pigtra czwartorzedowego, istnieje prawdopodobienstwo
obecnosci okien hydrogeologicznych, a co za tym idzie, kontaktu hydraulicznego mig¢dzy
wymienionymi pi¢trami wodono$nymi.

Projektowany tunel zostanie posadowiony ponizej zwierciadla wod podziemnych
czwartorzgdowego poziomu wodono$nego. Najnizszy punkt na niwelecie w miejscu tunelu TS04
jest w km 6+528,25 1 wynosi 215,64 m n.p.m, natomiast rzedna wykopu wyniesie okoto
213,4 m n.p.m, przy rzgdnej terenu ok. 228 m n.p.m.. Zwierciadlo poziomu kredowo-jurajskiego
stabilizuje si¢ w rejonie tunelu TS04 na rzgdnej ok. 227 m. O$ tunelu jest usytuowana
poprzecznie do kierunku linii pradu strumienia wod podziemnych.
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Posadowienie obiektu wykonane bedzie w postaci $cian szczelinowych stanowigcych
jednoczesnie $ciany boczne i $rodkowe konstrukcji tunelu. Sciany szczelinowe zostang
zaglebione w izolujace grunty nieprzepuszczalne. Lokalnie, w rejonach wystgpowania struktur
zrgbowych, przestony sigga¢ beda stropu osadéw jurajskich.

Po wykonaniu $cian szczelinowych, zaglgbionych w nieprzepuszczalne warstwy i wbiciu
tymczasowych $cianek szczelnych, dla umozliwienia wykonania stropu tunelu na gruncie,
wypompowana zostanie woda spomigdzy $cianek szczelnych i wykonany zostanie wykop
otwarty do poziomu spagu stropu. Odwodnienie tego wykopu winno by¢ prowadzone bez
rozwoju leja depresji. Z jego dna beda odbierane niewielkie przesigki i jako odwodnienie
resztkowe odprowadzane do odbiornika. Po wykonaniu studni tymczasowych dla odwodnienia
wykopu wstepnego, ograniczonego $cianami szczelinowymi, stropem tunelu oraz warstwa
gruntow nieprzepuszczalnych, moze zaistnie¢ konieczno$¢ wykonania studni odcigzajacych,
umozliwiajacych obnizenie cis$nienia hydrostatycznego wod poziomu jurajsko-kredowego.
Przed uruchomieniem odwodnienia przewiduje si¢ przeprowadzenie pompowania testowego w
celu oceny wystgpowania 1 zakresu kontaktow hydraulicznych pomigdzy poziomami
wodonosnymi. W rozstrzygnieciu wskazano, iz wykop budowlany winien zosta¢ odpowiednio
zabezpieczony przed naptywem wdd podziemnych do jego wnetrza. Prace odwodnieniowe beda
monitorowane. Dopltywy z ewentualnych nieszczelnosci przegrod przeciwfiltracyjnych zostang
ograniczone. Jak wynika z konkluzji zawartych w uzupetnieniu do raportu, przy zaproponowane;j
technologii robot, jak rowniez z uwzglednieniem prowadzenia prac pod monitoringiem,
odwadnianie wykopéw budowlanych prowadzone w ramach budowy Poéinocnej Obwodnicy
Krakowa nie wywola leja depresji wykraczajacego poza granice inwestycji. Odwodnienie
wykopow budowlanych, w tym odwodnienie zwigzane z realizacja tunelu TS-04 oraz
odprowadzanie wody z tych odwodnien, jak rowniez obnizenie zwierciadta wod podziemnych
nalezy realizowa¢ na warunkach okreslonych w przepisach odrebnych. Istotnym jest jednak, aby
w przypadku zaobserwowania ponadnormalnego obnizenia poziomu wod w otworach
obserwacyjnych, podjeto stosowne dziatania majace na celu likwidacje przyczyn zjawiska.
Wszelkie za$, nawet drobne usterki winny by¢ usuwane na biezaco tak, aby nie dopusci¢ do
powstawania powazniejszych uszkodzen i wzmozenia niekorzystnych zjawisk.

Budowa obiektow posadowionych ponizej zwierciadla wodd podziemnych oraz
zastosowanie przeston przeciwfiltracyjnych lub odwodnienia moze spowodowa¢ deformacje
strumienia filtracji oraz zmian¢ warunkow hydrodynamicznych. W zwigzku z posadowieniem
tunelu przewiduje si¢ podpigtrzenie poziomu wod podziemnych powyzej tunelu oraz jego
obnizenie w stosunku do stanu naturalnego ponizej obiektu. Na skutek zmian warunkow
hydrodynamicznych wywotanych oddzialywaniem tunelu, moze doj$¢ do wzmocnienia drenazu
wod podziemnych przez Pradnik na odcinku powyzej tunelu tj. w strefie spodziewanej impresji
zwierciadla wod podziemnych oraz pojawienia infiltracji z koryta rzeki do woéd podziemnych
w strefie spodziewanej depresji zwierciadla wod podziemnych (na odcinku ponizej tunelu).
Wedlug danych zawartych w raporcie, opartych na przeprowadzonych modelowaniach, przyrost
przeptywu Pradniku na skutek zwigkszonego zasilania doplywem podziemnym nie powinien
wplynaé na proces erozji koryta rzeki. Zgodnie z wynikami analizy réwniez wielko$¢ zrzutu do
Pradnika nie powinna mie¢ wplywu na erozj¢ w korycie. Obszar zasilania potoku Pradnik
wodami podziemnymi, bedacymi pod wplywem oddzialywania tunelu jest niewielki
w poréwnaniu z obszarem zasilania Pradnika, jak réwniez z innymi Zrddtami zasilania.
W zwigzku z tym, wplyw zmian w poziomie wod podziemnych wynikajacy z realizacji
1 eksploatacji tunelu, na zmiany w przeptywach i stanach wod w Pradniku, bedzie nieznaczny.
A réznica w wartos$ciach zarowno przeptywu jak i stanu wod w ustalonych punktach, tzn. 500 m
od osi tunelu powyzej 1 ponizej tunelu, mogg by¢ w granicach btedu pomiaru. Zatem uznano,
iz monitoring wod podziemnych jest wystarczajacy do ustalenia wptywu realizowanego tunelu
na stan wod podziemnych 1 powierzchniowych.
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W celu minimalizacji zasiegu 1 wielkosci wplywu konstrukcji tunelu na $rodowisko
gruntowo-wodne oraz pobliska zabudowe. Wsréd potencjalnych rozwigzan zaproponowano
podjecie dzialan zapobiegawczych 1 ograniczajacych, monitoring ich skutecznosci oraz
realizacje dodatkowych dzialan, w przypadku, gdyby dzialania zapobiegawcze okazaty si¢ nie
wystarczajace. Jako podstawowe dziatania wskazano: odpowiednie fazowanie robot
(tymczasowo dolina na wysoko$ci czwartorzedowej warstwy wodonosnej bedzie jednoczesnie
przegrodzona na ok. potowie dlugosci czesci dolinnej tunelu. Tunel bedzie realizowany
poléwkowo: po wykonaniu potowy stropu na gruncie nastapi jego zasypanie materiatem
o wysokim wspdtczynniku filtracji 1 wyjecie tymczasowych $cianek szczelnych, a przegrodzenie
drugiej czgsci dolinnej tunelu nastapi po udroznieniu przeptywu wody podziemnej nad stropem
pierwszej czesci tunelu); wykonanie opaskowego drenazu francuskiego po wschodniej stronie
planowanego tunelu, w poziomie obecnie stwierdzonego czwartorzedowego zwierciadla wody
gruntowej, ktory pozwoli na wyréwnanie pozioméw wod podziemnych po obu stronach tunelu.
Dren ten zostanie wykonany przed instalacja tymczasowych $cianek szczelnych,
przegradzajacych doling w celu umozliwienia realizacji stropu tunelu w warunkach bez wody.
W przypadku, za$ gdyby w wyniku prowadzonych prac wyniki monitoringu lub inne obserwacje
wskazywaly na niedostateczng  skuteczno$¢  poczatkowo  zaplanowanych  dziatan
zapobiegawczych Wykonawca przewiduje podjecie dodatkowych dzialan ograniczajacych
oddziatywanie. Wérod rozwigzan wskazano: wykonanie uktadu lewarow hydraulicznych po obu
stronach tunelu, obejmujacych wykonanie bezobstugowych studni odwadniajacych na doptywie
(w gore doliny), oraz studni chtonnych — filtrujacych, na odptywie (w doét doliny), potaczonych
rurami kanalizacyjnymi nad stropem tunelu; wykonanie uktadu poletek drenazowych (siatki
drenarskiej) po obu stronach tunelu, w tym poletek rozsaczajacych ponizej tunelu, majacych na
celu zniwelowanie zaburzen przeptywu wod czwartorzedowych. Na czas robot jako dodatkowy
srodek zapobiegawczy bedzie zastosowany réw opaskowy po wschodniej stronie tunelu (za
portalem wschodnim), ktéry powinien ewentualny nadmiar podpi¢trzonej wody gruntowej znad
tunelu sprowadzi¢ w obszar zdeprecjonowany ponizej tunelu wzdtuz doliny Pradnika. Podkresli¢
réwniez nalezy, iz rozwigzania projektowe przyjete dla tunelu TS-04 powinny zosta¢ dobrane
w taki sposob, aby umozliwi¢ przeptyw wod podziemnych 1 powierzchniowych przyblizony do
stanu istniejagcego, bez negatywnego oddzialywania na $rodowisko gruntowo-wodne oraz
pobliskg zabudowg. Przyjete rozwigzania powinny uwzglednia¢ rowniez mozliwos¢ wystapienia
standw zagrozenia powodziowego na rzece Pradnik. Dlatego tak waznym jest, aby wszelkie
podjete dziatania i ich skuteczno$¢ byta na biezaco monitorowana i oceniana, a w przypadku
braku dostatecznych efektow modyfikowana.

Realizacja obiektu budowlanego, ponizej zwierciadta wod podziemnych, moze wigzac¢ si¢
nie tylko ze zmianami hydrodynamicznymi, ale takze z zanieczyszczeniem wod podziemnych.
Dlatego prace powinny by¢ prowadzone z nalezytg starannos$cia, tak aby zminimalizowa¢ ryzyko
wprowadzenie niepozadanych substancji do warstwy wodonosnej. W ramach dziatan
prewencyjnych przewiduje si¢ m.in.: wyklucza si¢ mozliwos¢ zastosowania iniekcji chemicznej
do ewentualnego doszczelniania gorotworu w razie konieczno$ci ograniczenia doptywu wod
podziemnych do wykopoéw budowlanych; zaplanowano usytuowanie zaplecza budowy na
podtozu nieprzepuszczalnym; zaplanowano wykorzystanie technologii bezpiecznych dla wod
gruntowych, w tym warstwy wodonos$nej, np. zastosowanie materiatOw uszczelniajgcych
z wykorzystaniem zawiesiny bentonitowej; przewiduje si¢ takze wyposazenie pracujacych
zespotow w sorbenty; maszyny uzywane na budowie bgedg w dobrym stanie technicznym
z aktualnymi przegladami.

Z uwagi na zakres 1 zlozono$¢ prowadzonych prac, a takze skomplikowane warunki
hydrogeologiczne, zasadnym jest, aby prace odwodnieniowe zwigzane z realizacja tunelu TS-04
byty prowadzone pod stalym nadzorem hydrogeologicznym. Konieczno$¢ zapewnienia nadzoru
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hydrogeologicznego w trakcie realizacji przedsiewzigcia znalazta odzwierciedlenie w sentencji
uzgodnienia. Do jego zadan bedzie nalezalo dokonywania systematycznej kontroli sposobu
prowadzenia prac, biezacej oceny skutecznos$ci przyjetych rozwigzan, a takze analiza
mozliwosci/potrzeby ich modyfikacji. Ponadto tutejszy organ biorgc powyzsze okolicznosci pod
uwage, kierujac si¢ zasada przezornosci wskazal na konieczno$¢ prowadzenia monitoringu
poziomu wod podziemnych, jakosci wodd, jak réwniez wpltywu prowadzonych prac na
srodowisko gruntowo-wodne. Aktualnie w rejonie tunelu TS-04 prowadzony jest monitoring
potozenia zwierciadta wod podziemnych od marca 2020 r. obejmujacy obserwacje poziomu
zwierciadla wdod podziemnych w rejonie planowanego obiektu. Dodatkowo, z ww. otwordéw
pobrano probki wody 1 poddano je analizie w zakresie st¢zenia substancji ropopochodnych, ktore
wykazaly w kilku otworach przekroczenia III klasy jakosci wdd. Sie¢ monitoringu stanowi
obecnie 15 otworow obserwacyjnych: 12 ujmujacych czwartorzedowe pigtro wodonosne oraz
3 zafiltrowane w obrebie pigtra kredowo-jurajskiego. Przewiduje si¢, iz monitoringiem zostang
roOwniez objete studnie gospodarskie znajdujace si¢ w rejonie planowanego tunelu. Nie
wykluczone, ze Inwestor monitoringiem obejmie rowniez obserwacje stanéw oraz przeptywow
Pradnika i Garliczki. W niniejszym uzgodnieniu zawarto zakres prowadzenia obserwacji.
Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest w zlewniach jednolitych cze$ci wod
powierzchniowych: JCWP  Wedonka (kod: PLRW200072136949), JCWP  Sudét
(kod: PLRW20006213746)JCWP Pradnik do Garliczki (kod: PLRW20007213742), JCWP
Pradnik od Garliczki (bez Garliczki) do ujscia(kod: PLRW20009213749) oraz w jednolitej
czesci wod podziemnych JCWPd 131 (kod: PLGW2000131). Zgodnie z Planem gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly (rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika
2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 .
poz. 1911, z p6zn. zm.):
- JCWP Wedonka i JCWP Sudoét posiadaja status naturalnych czg¢sci wod. Ogdlny ich stan wod
okreslony zostat jako zty. Celem srodowiskowym wyznaczonym dla przedmiotowych JCWP jest
dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. CzgSci te s3 zagrozona ryzykiem
nieosiggni¢cia celow srodowiskowych, dla ktorych przedtuzono termin osiggnigcia celu do 2021
r. ze wzgledu na brak mozliwos$ci technicznych i dysproporcjonalne koszty. Niska wiarygodnos¢
oceny 1 zwigzany z tym brak mozliwos$ci wskazania przyczyn nieosiggnigcia dobrego stanu
powoduje brak mozliwo$ci zaplanowania racjonalnych dziatah naprawczych. Zaplanowanie
1 wdrozenie jakichkolwiek dziatan bedzie generowato nieuzasadnione koszty. W zwigzku z tym
w ww. JCWP zaplanowano dzialanie majace na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu
ekologicznego — przeprowadzenie monitoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia ztego
stanu po 2 latach wprowadzone zostanie dziatanie majace na celu rozpoznanie jego przyczyn.
- JCWP Pradnik do Garliczki posiada status naturalnej czg¢sci wod. Ogolny stan wod okreslony
zostal jako zty. Celem $rodowiskowym wyznaczonym dla przedmiotowej JCWP jest dobry stan
ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Jest to JCWP zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow
srodowiskowych, dla ktorej przedtuzono termin osiggnigcia celu do 2021 r. ze wzgledu na brak
mozliwosci technicznych. W programie dziatan zaplanowano dziatania podstawowe, obejmujace
uporzadkowanie gospodarki S$ciekowej, ktore sa wystarczajace, aby zredukowal ta presje
w zakresie wystarczajagcym dla osiggnigcia dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla
wdrozenia dzialan, a takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania przyniosly wymierne efekty,
dobry stan bedzie mogt by¢ osiggniety do roku 2021.
- JCWP Pradnik od Garliczki (bez Garliczki) do uj$cia posiada status silnie zmienionej czesci
wod. Ogdlny stan wod okreslony zostat jako zty. Celem $rodowiskowym wyznaczonym dla
przedmiotowej JCWP jest dobry potencjal ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Jest to JCWP
zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow srodowiskowych, dla ktérej przedtuzono termin
osiggnigcia celu do 2021 r. ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP nie
zidentyfikowano presji mogacej by¢ przyczyna wystepujacych przekroczen wskaznikow jakosci.
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Konieczne jest dokonanie szczegdtowego rozpoznania przyczyn w celu prawidlowego
zaplanowania dzialan naprawczych. Rozpoznanie przyczyn nieosiggni¢cia dobrego stanu
zapewni realizacja dziatan na poziomie krajowym: utworzenie krajowej bazy danych o zmianach
hydromorfologicznych, przeprowadzenie pogiebionej analizy presji pod katem zmian
hydromorfologicznych, opracowanie dobrych praktyk w zakresie robot hydrotechnicznych i prac
utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad ich wdrazania oraz opracowanie krajowego programu
renaturalizacji wod powierzchniowych.

- JCWPd 131 posiada wyznaczony cel srodowiskowy dobry stan chemiczny oraz dobry stan
ilosciowy. Stan chemiczny i ilosciowy JCWPd oceniony zostal jako dobry. Jest to JCWPd
niezagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow srodowiskowych.

W odniesieniu do obszaréw chronionych w rozumieniu art. 16 pkt 32 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne na terenie, na ktorym planowane jest przedsigwzigecie wyznaczono
jednolita czesci wod podziemnych przeznaczong do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia
ludnosci w wode przeznaczong do spozycia przez ludzi oraz obszar wrazliwy na eutrofizacje
wywolang zanieczyszczeniami pochodzacymi ze zrodet komunalnych (ktéry obejmuje caly kraj).
Zgodnie z informacjami zawartymi w dokumentacji teren planowanego przedsigwzigcia jest
polozony poza strefami ochronnymi uje¢ wod, poza granicami gldwnych zbiornikow wod
podziemnych oraz poza obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt
34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W wyniku analizy przedtozonych dokumentow,
w tym opinii Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Z uwagi na rodzaj, charakterystyke, lokalizacje
planowanej inwestycji oraz przyjete rozwigzania, nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu tego
przedsiewzigcia na mozliwo$¢ osiggniecia celoéw srodowiskowych okreslonych dla jednolitych
czgsci wod powierzchniowych, jednolitych czesci woéd podziemnych oraz obszarow
chronionych, o ktéorych mowa w art. 56, art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy Prawo wodne. Majac
jednak na celu ochrong srodowiska wodno-gruntowego, w tym zasobdéw wodnych, jak réwniez
ochrong najblizszej zabudowy kierujac si¢ przy tym wnioskami ptyngcymi z dokumentacji,
opinii Dyrektora RZGW, jak réwniez z uwzglednieniem zasady przezorno$ci w niniejszym
uzgodnieniu okres$lono szereg dodatkowych warunkéw realizacji przedsigwzigcia, a takze
wskazano na koniecznos$¢ ograniczania, zapobiegania oraz monitorowania sSrodowiska.

Kompleksowa ocena wplywu prowadzonych prac winna réwniez obejmowaé pomiary
geodezyjne. Na etapie prowadzenia prac budowlanych generujacych silne drgania, prac
odwodnieniowych oraz prac powodujacych znaczne/istotne naprezenia i odpr¢zenia na gruncie
nalezy w celu zabezpieczenia zagrozonych zabudowan prowadzi¢ pomiary geodezyjne. W razie
koniecznosci nalezy podjac¢ dziatania zabezpieczajace obiekty przed uszkodzeniami.

Wojewoda Matopolski podat do publicznej wiadomos$ci obwieszczenie o przystgpieniu
do przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko ww. przedsigwzigcia na
etapie wydawania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej dla przedsiewzigcia
pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Pélnocna Obwodnica Krakowa: wezel Modlnica -
wezel Krakéw Mistrzejowice (bez wezla) Czes¢ 1 - odcinek od km 2+134,50 do km
7+013,34”, o wszczetym postgpowaniu, przedmiocie decyzji, organie wlasciwym do wydania
decyzji oraz organach witasciwych do wydania opinii 1 uzgodnien, mozliwosci sktadania uwag
1 wnioskow w zakresie oddziatywania inwestycji na srodowisko, wyznaczajac miejsce, sposob
oraz wskazujac 30-dniowy termin do ich skladania oraz o organie wiasciwym do rozpatrzenia
uwag i wnioskow.

Informacje o terminach wywieszenia ww. obwieszczenia Wojewoda Matopolski
przekazal do tutejszego organu przy piSmie z dnia 17.12.2020 r., znak: WI-
X1.7820.1.8.2020.HD. Zgodnie z informacjami podanymi w ww. piSmie obwieszczenie
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Wojewody Malopolskiego o zapewnieniu mozliwosci udziatu spoteczenstwa na etapie
przeprowadzanej ponownej oceny oddziatywania na §rodowiska dla przedmiotowej inwestycji
ukazato si¢:

na tablicach ogloszen urzedowych w Matopolskim Urzedzie Wojewddzkim w Krakowie od
16 listopada 2020 r. do 16 grudnia 2020 r.,
w Biuletynie Informacji Publicznej MUW w zakladce ogloszenia, ogloszenia rézne od 16
listopada 2020 r. do 16 grudnia 2020 r.,
na tablicy ogloszen urzgdowych:

— Urzedu Gminy Zielonki od 16 listopada 2020 r. do 16 grudnia 2020 r.,

— Urzedu Miasta Krakowa od 16 listopada 2020 r. do 16 grudnia 2020 r.,

— Urzedu Gminy Wielka Wies$ od 16 listopada 2020 r. do 16 grudnia 2020 r.,
na stronach Biuletynu Informacji Publiczne;j:

— Urzegdu Gminy Zielonki od 16 listopada 2020 r. do 16 grudnia 2020 r.,

— Urze¢du Miasta Krakowa od 16 listopada 2020 r. do 16 grudnia 2020 r.,

—  Urzgdu Gminy Wielka Wie$ od 16 listopada 2020 r. do 16 grudnia 2020 r.,
w miejscach planowanego przedsigwzigcia w sposdb zwyczajowo przyjety, oraz na stronie
internetowej Dzielnicy IV.
w prasie lokalnej: Gazeta Krakowska 16 listopada 2020 r.

W zwiazku z postepowaniem do organu wplynety uwagi, wnioski stron post¢powania,

organizacji spotecznych oraz przedstawicieli spoteczenstwa.

1.

Wszystkie z nich zostaly przeanalizowane, a ponizej przedstawia si¢ ich omowienie.

Whiosek Zarzadu Budynkéw Komunalnych w Krakowie z dnia 16 grudnia 2020 r.:

,»W odpowiedzi na Panstwa pismo znak: WI-X1.7820.1.8.2020.HD, w sprawie nieruchomosci
oznaczonej jako dziatka nr 70, obr. 25 — Krowodrza, zabudowanej Baterig Fortu nr 44
,, Tonie” objetej wpisem do rejestru zabytkow, Zarzgd Budynkow Komunalnych w Krakowie
informuje, zZe nie wnosi uwag w zakresie oddzialywania inwestycji na Srodowisko.
Niezaleznie od powyiszego informujemy, Ze istotng sprawgq jest zachowanie istniejgcych
murowanych schronbw pogotowia, a w przypadku kolizji z inwestycjq ich przeniesienie.”

Odpowiedz: Z analizy raportu wynika, iz przedmiotowe obiekty nie s3 w kolizji z planowang
inwestycja. Niezaleznie od powyzszego wskaza¢ nalezy, iz jak wynika z raportu, przed
przystagpieniem do prac budowlanych przeprowadzone beda wyprzedzajace badania
archeologiczne wszystkich stanowisk kolidujacych z inwestycja. Ponadto prace prowadzone
beda pod nadzorem archeologicznym.

Uwaga strony postgpowania - wiadomo$¢ mail z dnia 15.12.2020 r.:

, Zwigzku z obwieszczeniem Ponowna ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
(ZRID 1) w ramach postgpowania w sprawie wydania zezwolenia na realizacje inwestycji
drogowej dla przedsiewziecia, pn.: Budowa drogi ekspresowej S52 odc. Poétnocna
Obwodnica Krakowa: wezet Modlnica — wezet Krakow Mistrzejowice (bez wezta) Czesé I —
odcinek od km 2+134,50 do km 7+013,34 wnosze uwage w sprawie dziatki 501/1 jednostka
ewidencyjna 120617 2 Zielonki, obreb Zielonki 0018. Sprawa dotyczy braku dojazdu od
zachodniej strony (rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 794 Trasa Wolbromska) gdzie zawsze
byt dostep do drogi obecnie ulica Pekowicka. Inwestycja w znaczgcy sposob utrudni mi
planowana zabudowe dziatki gdyz dojazd samochodow od wschodniej strony (wgwoz przy
cmentarzu) jest bardzo utrudniony zwlaszcza dla wigkszych pojazdow, a przy gorszych
warunkach pogodowych wrecz niemozliwy. Chcialem zaznaczy¢ ze dziatka byla
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zarezerwowana pod planowana Inwestycje bardzo diugi okres co uniemozliwia mi
Jakgkolwiek inwestycje. Projektant odrzucit mojg prosbe o dojazd argumentujgc dostgpem do
drogi od wschodniej strony tej nieruchomosci lecz te dojazdy sq planach i puki co nie istniejg
(Potnocna obwodnica Krakowa w planach bodajze od lat 70 ubieglego wieku). Uzyt
sformutowania ze "Utrzymanie drogi we wiasciwym standardzie z zgodnym z
obowigzujgcymi przepisami nalezy do witasciwego zarzqdcy drogi” czyli projektant i inwestor
zabiera mi czes¢ nieruchomosci i jedyny realny mozliwy dojazd i mowi mi prosze sobie
radzi¢ samemu i przerzuca sprawe dojazdu na inng instytucje. Dziatki 502/1, 503/1, 504/1,
505/1 sq wlasnosciq tej samej osoby lub firmy, wiec majq dostep drogi od zachodniej strony
DD-07a wiec te dziatki nie sq w tej samej sytuacji. Prosze o udostepnienie mi dojazdu od
zachodniej strony , jesli nieruchomosci poprzedzajqgce mojq dziatke majg dostep do drogi
DD-07a wnioskuje o to samo. W zalqczniku przesylam zdjecie dojazdu ktory mi pozostanie
oraz mapke drogi dojazdowej do sgsiednich nieruchomosci (DD-07a).”

Odpowiedz: Kwestie podniesione w niniejszej uwadze wykraczaja poza zakres
1 kompetencje organu.

3. Uwagi Towarzystwa na Rzecz Ochrony Przyrody zlozone dnia 16.12.2020 r..

., Przy budowie nowych drog o wysokich parametrach, stawiane sq wysokie wymagania nie tylko
pod kqtem jakosci elementow drogowych, ale rowniez urzqdzen ochrony srodowiska, dgzgc

do zapewnienia maksymalnej ochrony. W procesie projektowym analizuje sie zagadnienia
zagrozen poszczegolnych komponentow srodowiska w ramach procedury ocen oddziatywania na
srodowisko. Realizacja ww. drog wigze sie z nastepujgcymi rodzajami dzialan: ochrong wod i
gleb, ochrong przed hatasem i zanieczyszczeniem powietrza, ochrong Srodowiska
przyrodniczego, w tym zapobieganiu tzw. , efektowi bariery”, ksztaltowaniem krajobrazu,
ochrong dobr kultury. Zatgczony do akt sprawy raport nie odpowiada zapisom Decyzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach znak 00.4200.19.2013.AK/BP z dnia 15.01.2016, zwang
dalej ,,Decyzja DUS” pkt VI. Punkt VI w/w decyzji w sposob jednoznaczny precyzyjny wskazuje
koniecznos¢ oraz zakres wykonania ponownej oceny oddziatywania przedmiotowej inwestycji na
srodowisko. Celem analizy i opracowania jest zmniejszenie ucigzliwos¢ srodowiskowej
planowanej inwestycji w kontekscie zmian (w stosunku do dnia wydania Decyzji DUS)
zagospodarowania terenow przyleglych oraz wplywu na faune i flore w sgsiedztwie Inwestycji.
Zalgczony raport Srodowiskowy nie zostal opracowany dla Zadania inwestycyjnego na ktore
zostala wydana i uzyskana Decyzja DUS w 2016 r oraz zmian wynikajgcych z decyzji GDOS
znak: DOOS —0AI1.4200.5.2016.pGD z dnia 30.11.2016 roku.

W mysl sentencji Decyzji DUS pkt X oraz pkt. XI nieodzownym elementem przedmiotowej decyzji
jest Charakterystyka Planowanego Przedsiewziecia (zal. 1 do decyzji DUS) oraz Orientacyjny
przebieg Potlnocnej Obwodnicy Krakowa . Dodatkowo w tresci decyzji pojawia sie zapis
mowigcy, ze ,, Usytuowanie i przebieg przedmiotowej drogi okreslono w ,, Zatgczniku nrl”,
stanowigcym integralng czes¢ nminiejszej decyzji ,,Zatgczony do wniosku raport o ponownej
ocenie oddzialywania na srodowisko nie uwzglednia planowanych tuneli i wiaduktow
wskazywanych w w/w Decyzji DUS.

Celem ponownej oceny oddziatywania na srodowisko jest w sposob oczywisty i bezsprzeczny
zmniejszenie ucigzliwos¢ Srodowiskowej planowanej Inwestycji, a nie eskalacja konfliktow
spotecznych majgcych w tle uwarunkowania oddzialywania zamierzonej inwestycji na
sgsiadujqce srodowisko przyrodnicze i ludzkie.

W zalgczonym do wniosku raporcie podawane sq nieprawdziwe informacje dotyczqgce konfliktow
spotecznych. Autor raportu nie odnosi si¢ do rezygnacji z planowanych (zgodnie z Decyzjg DUS)
tuneli drogowych w ciggu drogi . W sposob celowy zataja informacje o rezygnacji z tuneli, ktore
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dla lokalnej spotecznos¢ sq bardzo waznym elementem planowanej drogi. W Raporcie brak jest
informacji o skroceniu oraz rezygnacji z czesci planowanych tuneli, ktore zmniejszaly
ucigzliwos¢ srodowiskowq Inwestycji. Rezygnacja z planowanych tuneli wplywa w sposob
bezsprzeczny na przyszly krajobraz oraz wprowadza dodatkowq bariere (odcina czes¢ miasta od
tkanki miejskiej). Lokowanie drogi na powierzchni lub w wykopie powoduje bariere spoteczng i
srodowiskowq, ogranicza dojscia piesze i sposob bezsprzeczny wplywajq negatywnie na
istniejqcy krajobraz oraz w sposob negatywny wptywa na otoczenie. W chwili obecnej teren w
sgsiedztwie planowanej Inwestycji jest miejscem rekreacji i odpoczynku dla mieszkancow
Krakowa. Jest to teren w ktorym mieszkancy potnocnej czesci Krakowa wypoczywajq, biegajq i
spacerujq. Tworzenie bariery ekologicznej, spolecznej, rekreacyjnej wplywa negatywnie na
srodowisko mieszkancom - kwestie spoteczne .

W zalgczonej do wniosku raporcie brak jest analizy zmian i rozZnic jakie wystajqg pomiedzy
decyzjg DUS i planowanym projektem budowlanym. W przedmiotowy raporcie powinno sig
znalez¢é analiza roznic pomiedzy wydang decyzjq oraz rozwigzaniami projektowymi. Inwestor i
Wykonawca w sposob celowy wprawiajgc umysinie opinig publiczng w blgd informujgc o petnej
zgodnosci planowanej Inwestycji z obowigzujgcqg Decyzjg DUS. Majgc na uwadze powyzsze
argumenty oraz zalgczony do wniosku raport mozna stwierdzi¢, Ze przedmiotowy raport z
ponownej oceny oddzialywania na sSrodowisko jest bardzo obszerng dokumentacjq jednakze
zostal wykonana dla innej inwestycji, nie jest to raport do ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko dla ktérej zostala wydana Decyzja DUS .

Rozwiania techniczne przyjete w dokumentacji oraz zatgczony do wniosku raport projektowej nie
sq zgodne z wydang Decyzjqg DUS. Przedmiotowa Decyzja DUS zostata wydana dla innego
zamierzenia Inwestycyjnego rozwiqzania technicznego dla innej niz obecnie procedowana.
Uwarzmy, ze wprowadzanie tak duzych zmian na etapie ponownej oceny oddzialywania na
srodowisko jest niedopuszczalne i niemozliwe w mysl obowigzujgcych przepisow prawa. Majgc
na uwadze plany inwestycyjne Inwestora (zakres dokumentacji projektowej) nalezy stwierdzic, ze
dla przedmiotowego odcinka drogi winna by¢ wydana nowa decyzja DUS, uwzgledniajqca plany
Inwestora (GDDKiA) lub powinna nastgpi¢ zmiana rozwigzan technicznych w dokumentacji
projektowej. Organem mogqgcym wstrzymac ten bezprawny precedens jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska oraz Matopolski Urzqd Wojewddzki. Dodatkowo nalezy zauwazyé, ze
decyzja DUS zostala wydana na podstawie §2 ust.1 pkt 32 Rozporzqdzenia Rady Ministréw z
dnia 9 listopada 2010 w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczqca
oddziatywac na srodowisko. Decyzja ma by¢ wykorzystana na inwestycji dla ktorej powinno by¢
prowadzenie dziatan na innej podstawie prawnej (§2 ust. 1 pkt 31) .

Z pewnoscig nie mozna uznad, ze jest to omyltka pisarska gdyz w chwili kiedy decyzja byta
sporzqdzana inwestorem zamierzenia byl Marszatek Wojewodztwa Matopolskiego dla ktorego
planowana byta droga klasy G lub GP, a w chwili obecnej inwestorem jest GDDKiA i planuje
zrealizowac droge klasy S.

Zastanawiajgcym jest fakt, Ze przy zwigkszeniu klasy drogi zmniejsza sie wymogi dla inwestycji
stawiane inwestorowi i wykonawcy. Zastanawiajgcym jest rowniez fakt, Ze przedmiotowe zmiany
sqg wprowadzane na etapie projektu budowlanego majgc na uwadze postgpowanie przetargowe
., Projektuj i Buduj”, gdzie to Wykonawca, znajgc tres¢ decyzji DUS, wprowadza zmiany w
przyjetych rozwigzaniach technicznych, zmniejszajqc znaczgco koszty realizacji inwestycji przy
ryczattowym rozliczeniu Inwestycji.

W swietle powyzszego nalezy wskazac, ze decyzje te w ramach obowiqzujgcego rezimu prawnego
odwotujq si¢ m.in. do §2 ust.1 pkt 32 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 w
sprawie okresSlenia rodzajow przedsiewzig¢ mogqcych znaczqca oddzialywac na srodowisko,
zgodnie z ktorym do przedsiewzigé mogqcych zawsze znaczqco oddziatywaé na srodowisko
zalicza sig drogi inne niz wymienione w pkt 31 tego Rozporzgdzenia, o nie mniej niz czterech
pasach ruchu i diugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub
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rozbudowa istniejqcej drogi o dwoch pasach ruchu do co najmniej czterech pasow ruchu na
diugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku.

Zgodnie zas z §2 ust.l pkt 31 op.cit. Rozporzgdzenia do przedsiewzie¢ moggcych zawsze
znaczgco oddziatywac na srodowisko zalicza si¢ autostrady i drogi ekspresowe.

W kontekscie powyzszego nalezy stwierdzi¢, ze chociaz obie w/w decyzje odwotujg sie do tresci
§2 ust.l pkt 32 op.cit. Rozporzqdzenia to do zamierzenia Potnocnej Obwodnicy Krakowa
zastosowana winna by¢é norma z §2 ust.l pkt 31 op.cit. Rozporzgdzenia z uwagi na
projektowanie w ramach jej realizacji w zakresie objetych decyzji autostrady i drogi
ekspresowej. Powyzsze ma o tyle znaczenie, ze ocena oddziatywania zamierzenia inwestycyjnego
na srodowisko jest odmienna - z uwagi na tres¢ art. 20 ust. 3 pkt 1 Ustawy Prawo o ruchu
drogowym - w swietle kryteriow dotyczqcych hatasu zwigzanego z predkosciami pojazdow, i tak
w  przypadku autostrad i drog ekspresowych, gdzie dopuszczalne predkosci wynoszg
odpowiednio 140 km/h oraz 120 km/h, a odmienng w przypadku innych drog czteropasmowych,
gdzie dopuszczalna predkos¢ nie moze przekraczac poza terenem zabudowanym 100 km/h.

Taki stan rzeczy daje asumpt do odmiennej oceny zabezpieczen przed zanieczyszczeniem
nieruchomosci sqsiednich z zamierzeniem inwestycyjnym Potnocnej Obwodnicy Krakowa przed
hatasem, ktorego intensywnos¢ odmiennie ksztaltuje sie przy uwzglednieniu predkosci
maksymalnej 100 km/h, od intensywnosci przy 140km/h.

W zwigzku z tym nalezy wskazac, Ze ponownie aktualizuje si¢ postulat potrzeby wykonania
stosownego tunelu lub ekranow pochtaniajgcych po obu stronach zamierzonej autostrady —
drogi ekspresowej lub co najmniej wybudowania w trakcie jej wznoszenia fundamentow pod
montaz ekranow — barier dzwigkochtonnych.”

Odpowiedz: Projekt budowlany zostal wykonany z uwzglednieniem wymagan zamieszczonych
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dotyczacej przedmiotowej inwestycji. Decyzja
zaktada budowe drogi dwujezdniowej o predkosci projektowej Vp=100 km/h poza terenem
zabudowy 1 80 km/h w terenie zabudowy. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdzniejszymi zmianami) przez teren zabudowy
rozumie si¢ ,teren lezacy w otoczeniu drogi, na ktorym dominuja obszary o miejskich zasadach
zagospodarowania, wymagajace urzadzen infrastruktury technicznej, lub obszary przeznaczone
pod takie zagospodarowanie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego’.
W zwiazku z intensywng rozbudowg terendw przylegtych do terenu przeznaczonego pod
budowe drogi ekspresowej, w oparciu o informacje pochodzace z biezacych inwentaryzacji oraz
zamieszczone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, caty odcinek drogi
ekspresowej zostat zaprojektowany z zatozeniem predkosci projektowej Vp=80 km/h, czyli dla
drogi znajdujacej si¢ w terenie zabudowy. Dla tej predkosci zostala wyznaczona predkosé
miarodajna wynoszaca 100 km/h. Parametry te sg zgodne z ww. warunkami technicznymi
1 stanowily dane wyjsciowe do ustalenia warto$ci poszczegdlnych elementow drogi. Biorac pod
uwage definicje predkosci miarodajnej (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdzniejszymi zmianami)
cyt. : ,,predkosci miarodajnej — rozumie si¢ przez to parametr odwzorowujacy predkosé
samochodéw osobowych w ruchu swobodnym na drodze, stuzacy do ustalania wartosci
elementow drogi, ktore ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu powinny by¢ dostosowane do tej
predkosci”. W celu zapewnienia odpowiedniego bezpieczenstwa ruchu drogowego znakiem
drogowym B-33 wprowadzono ograniczenie pre¢dkosci na catej dlugosci projektowanej trasy do
100 km/h 1 dodatkowo do 80 km/h przed wjazdem do tuneli.

Modyfikacja rozwigzan wysokosciowych nastgpita w oparciu o aktualne, bardziej
szczegdblowe, w porownaniu do poprzednich etapow inwestycji badania geotechniczne
1 hydrologiczne, pozwalajace na rozpoznanie warunkow gruntowo-wodnych. Niweleta nie
zmienita swojego charakteru, a jedynie zostala zmodyfikowana tak, zeby mozliwe bylo
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bezpieczne posadowienie budowli ziemnych z uwzglednieniem no$nosci istniejagcego podioza,
zachowaniem stateczno$ci skarp, w sposob nie powodujacy znaczacych zmian w stosunkach
wodnych. Dodatkowo zmiang rozwigzan projektowych, a co za tym idzie i niwelety wymuszone
zostaly poprzez wymagania Matopolskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow
w kontekscie przejScia przez obszar ochrony konserwatorskiej zwigzany z Fortem Tonie.
Ponadto jak wynika z raportu ze wzgledu na brak konieczno$ci przejscia pod Cmentarzem
Cholerycznym zrezygnowano z budowy tunelu. Rezygnacja z realizacji tunelu TS-02 skutkowata
koniecznoscig wykonania dwoch obiektow mostowych WD-01 1 WS-02. Niweleta drogi zostala
podniesiona tak, zeby na jak najwigkszym odcinku przebiega¢ nad poziomem istniejacego
zwierciadta wod gruntowych. Rozwigzania projektowe z etapu decyzji $Srodowiskowej
charakteryzowaty si¢ duzym poziomem ogolnosci i zostaly one uszczegodtowione najpierw na
etapie Koncepcji Programowej, a nastepnie w trakcie opracowywania projektu budowlanego. Na
tym etapie zostala przeprowadzona ponownie inwentaryzacja catego terenu oraz zostaly
wykonane dodatkowe, bardziej szczegotowe badania geotechniczne i hydrologiczne majace na
celu doglebne rozpoznanie warunkow gruntowo wodnych. Uzyskano rowniez ostateczne
warunki od zarzadzajacych infrastrukturg przecinang przez planowana drogeg.

Wszystkie wprowadzone zmiany zostaty objgte szczegdtowymi analizami w ramach
ponownej oceny oddzialywania na S$rodowisko co zgodne jest z wymaganiami decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotyczacej przedmiotowej inwestycji (punkt VI decyz;ji).
Wynikiem wykonanych analiz bylo zaproponowanie odpowiednich dzialan minimalizujgcych
oraz rozwigzan zabezpieczajacych w sposob skuteczny przed ponadnormatywnym
oddziatywaniem. W analizie akustycznej uwzgledniono aktualnie projektowang geometri¢ trasy.
Zabezpieczenia akustyczne zostaty zaprojektowane dla istniejacej zabudowy z uwzglednieniem
klasyfikacji akustycznej terenow. Nie projektowano ekranow akustycznych ,na zapas”,
szczegblnie biorac pod uwage skonczong trwato$¢ ekrandéw akustycznych i ich wplyw na
krajobraz, natomiast dla wszystkich terenow podlegajacych ochronie akustycznej obecnie
niezabudowanych zapewniono rezerwe terenowa pod ekrany akustyczne do ewentualnej
realizacji w przysztosci.

Wskazuje si¢ rowniez, iz nie ma mozliwosci wykonania fundamentéw pod ekrany
akustyczne, nie znajac ich parametrow, docelowej konstrukcji, wysokosci, co dostosowywane
jest nie tylko do nat¢zenia oddziatywan akustycznych, ale réwniez do odlegtosci, bryty i funkc;ji
obiektow, ktore majg by¢ skutecznie chronione.

W kontek$cie, za§ odmiennej kwalifikacji przedsigwzigcia w stosunku do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wskaza¢ nalezy, iz obydwa punkty tj. §2 ust.1 pkt 31 oraz
§ 2 ust.l pkt 32 rozporzadzenia zaliczane sa do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco
oddziatywa¢ na $srodowisko, dla ktorych sporzadzenie oceny oddziatywania na §rodowisko jest
obligatoryjne. W przedmiotowym przypadku stwierdzi¢ nalezy, iz sama zmiana statusu drogi,
przy zachowaniu, parametréw wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, nie
wptywa na dokonang ocen¢ oddzialywania projektowanej drogi na §rodowisko.

W ocenie organu zebrany material pozwolil na uzgodnienie warunkow realizacji
przedmiotowego przedsigwziecia. Analiza za$§, przedtozonego wniosku, raportu
o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na Srodowisko wraz z uzupelnieniami
wskazuje, ze przy spetnieniu warunkow zawartych w ww. dokumentach oraz niniejszym
postanowieniu, realizowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowaé ponadnormatywnych
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ucigzliwosci dla $rodowiska. Okreslony za§ monitoring, jak rowniez analiza porealizacyjna
zweryfikuje dokonane prognozy w warunkach rzeczywistych.

W zwiagzku z powyzszym, postanowiono jak w sentencji.
Pouczenie

Na niniejsze postanowienie nie shuzy stronie zazalenie. Postanowienie mozna zaskarzy¢

tylko w odwotaniu od decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;.

Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Krakowie

mgr Rafal Rostecki
/podpis elektroniczny/

Otrzymuja:

1.
2.

Wojewoda Matopolski,

Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad reprezentowany przez pelnomocnika Pana
Tomasz Nowakowski, Multiconsult Polska Sp. z o0.0., ul. Bonifraterska 17, 00-203
Warszawa,
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